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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle-Ost BA II“ in Hahnheim

1 Aufgabenstellung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,HauptstraSe-Ost BA I in Hahnheim
geplant. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen
zu ermitteln, die auf das Plangebiet einwirken und von ihm ausgehen. Im Ein-
zelnen sind dies:

o umliegender StraBenverkehr,

o zusatzlicher Verkehr infolge des Bebauungsplangebietes,

o bestehende Gewerbebetriebe.

Neben den einwirkenden Immissionen werden auch die schalltechnischen Aus-
wirkungen durch die Veranderungen im StraRenverkehr durch die Planung auf
die bestehende Wohnbebauung betrachtet.

Die Grundlage der Untersuchung ist die DIN 180052 und die Verwaltungsvor-
schrift ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*“ (TA Larm)® mit dem Ver-
fahren ,detaillierte Prognose®”.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Verkehrszahlen, Betreiber-
und Literaturangaben sowie Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten
Schallquellen,

o Ermittlung der Beurteilungspegel im Plangebiet und an der angrenzenden
Bebauung,

o Konzeption von Minderungsmafinahmen zur Einhaltung der zuldssigen Ori-
entierungs-/Richtwerte,

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan , Obere HauptstralRe”
der Ortsgemeinde Hahnheim. Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies,
19.12.2016.

o Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hahnheim Sud“ in
Hahnheim, Heine + Jud — Ingenieurbiro fir Umweltakustik, Projekt Nr.
3039/2, Stand 22.09.2021.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. tber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
o DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

o Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-19). RLS-19: Richtlinien zum
Ersatz der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV,
Ausgabe 2019.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S.1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

o Strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerauschemissionen von dieselge-
triebenen Stapler im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhoch-
schule Stuttgart - Hochschule fir Technik.

o VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.
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3 Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation werden grundsatzlich folgende
Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm* gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Berlicksichtigung von besonders schutzbedrfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Regelwerke tber de-
nen der DIN 18005 und stellen die ,,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedandert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005*

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der héhere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

3061/1 - 21. Dezember 2021 5
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 40
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerdauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3061/1 - 21. Dezember 2021 6
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3.3 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die ,Stadtebau-
liche Larmfibel“® flhrt hierzu folgendes aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern.-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fur die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdéufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stdd-
tebaulichen Missstéinde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”.

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter Iirmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
Aufsenwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedurftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Der Schutzcharakter der geplanten Wohnbe-
bauung entspricht der eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Westlich des Bebauungsplangebiets ist ein allgemeines Wohngebiet ausgewie-
sen (erster Bauabschnitt). Nordlich des Bebauungsplangebiets wird Im Kleegar-
ten ebenfalls die Schutzbediirftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes ange-
setzt. Fur die Schreinerei wurde die Schutzwiirdigkeit eines Dorfgebietes (MD)
bericksichtigt.

Abbildung 1 - Schutzbediirftigkeit*

0

i WA

! Hintergrundkarte: Stadtebaulicher Entwurf ,Hauptstrae Ost BA 2“ in Hahnheim, Weber Cpn-
sulting Beratungs GmbH, ohne MafRstab, Gbermittelt am 01.12.2021.
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3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohngebiete dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir all-
gemeine Wohngebiete

Regelwerk Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissi-

onsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete

in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) 55 45/401
TA Larm 55 402
16. BImSchV 59 49
AuBenwohnbereiche 62 -
elenerts e Gesnd 7 o

! Der héhere Wert gilt fur StraBenverkehr, der niedrigere fiir die anderen Larmarten.

2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

3061/1 - 21. Dezember 2021 9
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4 Beschreibung des Plangebiets und mafigebliche Schallquellen

Das Bebauungsplangebiet liegt am siidwestlichen Ortsrand von Hahnheim. Es
soll ein Wohngebiet mit insgesamt 61 Wohnbauflachen fir Einzel- und Doppel-
haushalften entstehen. Westlich angrenzend, an den Geltungsbereich, verlauft
die LandesstralRe L432. Nordwestlich liegt ein landwirtschaftlicher Betrieb, der
Weinbau betreibt. Nordostlich befindet sich ein Schreinereibetrieb.

Folgende Schallquellen sind fiir die schalltechnische Beurteilung relevant:

der StraRRenverkehr der L432,
der landwirtschaftliche Betrieb nordwestlich des Plangebiets,
die Schreinerei nordostlich des Plangebiets,

o O O O

Durch das Planvorhaben induzierter Verkehr und dessen schalltechnischen
Auswirkungen auf die umliegenden Gebadude.

Weinbaubetrieb

Nordwestlich des Bebauungsplangebiets liegt ein Weinbaubetrieb. Die Annah-
men fiir den Weinbaubetrieb wurden der schalltechnischen Untersuchung des
Ingenieurbiros Pies' entnommen. Die maRgeblichen Schallquellen stellen hier
Traktorfahrten, Abfiillen von Spritzbriihe, Reparatur- und Reinigungsarbeiten
sowie An- bzw. Abhangen von Fahrzeugen.

Folgende Tatigkeiten wurden beriicksichtigt:

o Spritzbrihe abfillen Gber 3 h tags und 20 Minuten in der unglinstigsten
Nachtstunde.

Fahrzeuge an/abhangen fiir 40 Minuten tags.

Reparaturarbeiten tGber 2 h tags.

Hochdruckreiniger fir 1 h tags.

o O O O

10 Traktorfahrten tags und 2 Fahrten in der unglinstigsten Nachtstunde.

Schreinereibetrieb

Norddstlich des Bebauungsplangebiets liegt eine Schreinerei. Die Angaben
hierzu wurden ebenfalls von einer vorausgehenden schalltechnischen Untersu-
chung vom Ingenieurbiiro Heine + Jud? entnommen. Bei den Ansatzen handelt
es sich um pauschal getroffene Annahmen.

! Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Obere HauptstraBe” der Ortsgemeinde
Hahnheim. Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies, 19.12.2016.

2 schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hahnheim Stid“ in Hahnheim, Heine +
Jud — Ingenieurbiro fur Umweltakustik, Projekt Nr. 3039/2, Stand 22.09.2021.
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Folgende Annahmen liegen zugrunde:

o Schallabstrahlung aus dem Innern der Werkstatt Gber 8h tags bei geschlos-
senen Fenstern.

Gabelstaplerfahrten im AuBenbereich iber 90 Minuten tags.

Rangieren und Fahrwege von 5 Transportern tags.

Rangieren und Fahrwege von 3 Lkw tags.

o O O O

12 Pkw Bewegungen sowie Fahrwege auf dem Parkplatz tags.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage des Bebauungsplangebiets sowie
der Schallquellen und der vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen dargestellt.

Abbildung 2 - Lage der Schallquellen und der Immissionsorte sowie Schallschutz-
mafinahmen

Legende
Hauptgebaude

| Nebengebaude

& Immissionsort

H:l] Rangieren

Fahrweg Transporter/Lkw

Fahrweg Pkw

m Parkplatz

Gabelstapler

Arbeiten Weinbaubetrieb

Fahrweg Traktor

Wand
\ Hoéhe 3,5m Héhe 2 m
b Ldnge 50 m Lange 30 m

— Emission Strale

W | armschutzwand

¢ | wand
‘ Hohe 2,5 m
Zusatzliche Lange 8 m
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SchallschutzmaRnahmen

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaRnahmen zur Einhaltung der gelten-
den Orientierungs-/Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen
bereits beriicksichtigt wurden. Im Folgenden werden diese im Einzelnen aufge-
fahrt.

@)

Zum Schutz gegeniber den gewerblichen Schallimmissionen wird im Nord-
osten des Plangebietes eine Larmschutzwand mit mindestens 2,0 m Hohe
(0. Gel.) und einer Lange von ca. 30 m errichtet (Schallddmm-Mafl mind.
20 dB).

Zum Schutz gegenliber den verkehrsbedingten Schallimmissionen wird die
bestehende Larmschutzwand 6stlich der L432 im Sidwesten des Plange-
bietes mit mindestens 2,5 m Hohe (i. Gel.) um ca. 8 m verlangert (Schall-
damm-Mal} mind. 20 dB).

Die Wand slidlich des Weinbaubetriebes mit einer Lange von ca. 50 m und
einer Hohe von 3,5 m (U. Gel.) wurde in den Berechnungen ebenfalls be-
ricksichtigt.

Die Larmschutzwande sind vor dem Bezug der geplanten Wohnbebauung
zu errichten.

Die Lage der Wande ist in der Abbildung 1 dargestellt.

Hinweis: Die Larmschutzwande wurden ausschlieflich unter akustischen Ge-
sichtspunkten dimensioniert. Die Lage und Ausmalie der Larmschutzwande gel-
ten vorbehaltlich einer nachfolgenden Priifung der Umsetzbarkeit (z.B. Ab-
standsflachen, Sichtdreiecke etc.).

3061/1 - 21. Dezember 2021
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6 Bildung der Beurteilungspegel

6.1 Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literatur- und Betreiberanga-
ben erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im o6ffentlichen Stralenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Berlcksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1Ig [Ti Z TJ. . ]_Oorl(LAeq,j - Cmet *+ K1j + K1 j + Kr j) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T; Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.2 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen

6.2.1 Schreinereibetrieb

Die Angaben hierzu wurden einer bestehenden schalltechnischen Untersu-
chung vom Ingenieurbiiro Heine + Jud! entnommen. Bei den Ansatzen handelt
es sich um pauschal getroffene Annahmen.

Innenpegel Schreinerei

Flr das Betriebsgebdude wurde ein mittlerer Innenpegel von 90 dB(A) zuzlglich
der Zuschlage fur die Impulshaltigkeit von 3 dB und der Tonhaltigkeit von 6 dB
mit einer Einwirkzeit von 8 Stunden tags angesetzt. Dieser Ansatz liegt auf der
sicheren Seite.

Schallabstrahlung der AuBenbauteile

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist flr die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuRenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuBenbauteile anhand der DIN EN 12354-4* ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in - Cs-R' +10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:

Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils

Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:

o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB

! Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hahnheim Siid“ in Hahnheim, Heine +
Jud — Ingenieurbiro fur Umweltakustik, Projekt Nr. 3039/2, Stand 22.09.2021.

2 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

4 DIN EN 1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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o Relativ kleine, gleichféormige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB

o Grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebdude) vor reflektierender Oberflache
5dB

o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB

o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB

R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils

S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

Schalldammung

Flr das Betriebsgebaude werden folgende Schallddmm-MaRe angesetzt:

Verglasung / Fenster Rw =20dB

Die Schallabstrahlung tber die (ibrigen Bauteile (Rw > 40 dB) kann erfahrungs-
gemal vernachlassigt werden und wird daher in den Berechnungen nicht be-
ricksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 13_Schreinerei-Stid 01/02, 13_Schreinerei-
West 01/02)

3061/1 - 21. Dezember 2021 15
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Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

LW” = Lwo + KpA + K| + KD + KStrO +10 - Ig (B . N) -10- Ig (S / 1 mz) dB(A)/m2

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Ko Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier 0 dB(A)

Kstro Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache, hier +0,5 dB(A) (Fahrgassen:
Betonsteinpflaster)

B BezugsgroRe, hier 3 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,25 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags (insgesamt 12 Bewegungen tags)

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: 12_PP Schreinerei)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3061/1 - 21. Dezember 2021 16



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle-Ost BA II“ in Hahnheim

Parkplatz — Zu- und Abfahrten

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. von dem Parkplatz Gber das Betriebs-
gelande wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)! je
Meter angesetzt. Es wurden insgesamt 12 Pkw-Bewegungen tags beriicksich-
tigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 11_PP Fahrweg)

Lkw Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum finden die Fahrwege und Rangiervorgange von drei Lkw statt.
Flr die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m? mit 2 Bewegungen (Zu-/Ab-
fahrt) je Lkw wahrend der Betriebszeit zugrunde gelegt.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tiirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen (vgl. folgende Tabelle).

Diese Einzelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammen-
gefasst. Es wurden drei Lkw-Rangiervorgange tags beriicksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Ran-
giervorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den
Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen
Quellen.

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

2 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Geriu-
schemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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Tabelle 5 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5Sek.” 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5Sek.” 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 1041 -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 08_Lkw Rangieren, 09_Lkw Fahrweg)

Transporter Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum finden die Fahrwege und Rangiervorgange mittels Transpor-
tern (Sprinter-Klasse) statt.

Fir die Zu- und Abfahrt der Transporter wurde in den Berechnungen jeweils ein
ldngenbezogener Schallleistungspegel von 53 dB(A)/m mit zwei Bewegungen
(Zu-/Abfahrt) pro Transporter (insgesamt 10 Bewegungen) im Tagzeitraum zu-
grunde gelegt.

Der Transporter-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie
Rangieren, Tiirenschlagen und Anlassen (vgl. folgende Tabelle) zusammen.
Diese Einzelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 78,3 dB(A) zusammen-
gefasst. Das Rangieren wurde von insgesamt fiinf Transportern im Tagzeitraum
angesetzt.

Die folgende Tabelle enthélt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Rangier-
vorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrek-
turwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen.

! Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.
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Tabelle 6 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Transporter (Sprinter-Klasse)

HEINE + JUD

An- Einwirk- Lwa Korrektur Teilpegel
zahl zeit je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Transporter 1 2 Min. 89 -14,8 74,2
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. 100 -28,6 71,4
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 78,3 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: 07_Transporter Rangieren, 10_Transporter
Fahrweg)

Gabelstapler

Auf dem Betriebsgrundstiick wurde der Einsatz eines Diesel-Gabelstaplers mit
einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 100 dB(A)* zuzliglich eines
Zuschlags fur die Impulshaltigkeit?von 6 dB tiber 90 Minuten tags in Ansatz ge-
bracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: 06_Gabelstapler)

1 strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler
im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Tech-
nik.

27.B. Klappern der Gabeln
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6.2.2 Weinbaubetrieb

Die Ansatze zum Weinbaubetrieb wurden der schalltechnischen Untersuchung
des Ingenieurbiiros Pies' entnommen.

Spritzbriihe abfillen

Es wurde ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von 93 dB(A) mit einer Ein-
wirkzeit von 180 Minuten tags und 20 Minuten in der ungunstigsten Nacht-
stunde angesetzt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 01_Spritzbriihe abfiillen)

Fahrzeuge an-/abhdngen

Das An- / Abhdngen von Fahrzeugen wurde (iber 40 Minuten im Tagzeitraum
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 100 dB(A) in Ansatz ge-
bracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: 02_Anbaugerdte an/abhéngen)

Reparaturarbeiten

Flr Reparaturarbeiten wurde ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von
101 dB(A) zuzliglich eines Zuschlags fiir die Tonhaltigkeit von 3 dB und eine Ein-
wirkzeit von 120 Minuten tags bericksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 03_Reparaturen)

Hochdruckreiniger

Der Betrieb eines Hochdruckreinigers wurde mit einem anlagenbezogenen
Schallleistungspegel von 96 dB(A) und einer Einwirkzeit von 60 Minuten tags
angesetzt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 04 _Hochdruckreiniger)

Traktorfahrten

Es wurden insgesamt 10 Traktorfahrten tags und zwei Traktorfahrten in der un-
glinstigsten Nachtstunde beriicksichtigt. Es wurde ein langenbezogener Schal-
leistungspegel von 65 dB(A)/m zuziglich eines Zuschlags von 5 dB berticksich-
tigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: 05_Fahrwege Traktor)

! Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Obere HauptstraRe” der Ortsgemeinde
Hahnheim. Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies, 19.12.2016.
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.3 Verfahren - StraRenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fur den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19' werden bei einer zweistreifigen Stral3e Linienschallquellen in 0,5 m

ii

ber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen. Stehen drei oder vier Fahr-

streifen in eine Fahrtrichtung zur Verfiigung wird die Linienschallquelle 0,5 m

ii

ber der Trennlinie zwischen den beiden duRersten Fahrstreifen angenommen.

Bei fliinf oder mehr Fahrstreifen liegt die Linienschallquelle 0,5 m Gber der Mitte
des zweitduBersten Fahrstreifens.

In die Berechnung der Schallemissionen des Strallenverkehrslarms gehen ein:

o

o O O O

die maRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht,

die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw mit Anhanger (Lkw?2) fiir Tag und Nacht,
die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der Stralle,

die Korrekturwerte flir den StraRendeckschichttyp.

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). RLS-19: Richtlinien zum Ersatz der RLS-90

mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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Verkehrskennwerte

Westlich des Bebauungsplangebiets verlauft die L432. Die Berechnung des Stra-
Renverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-19. Die Verkehrskennwerte wurden
einer bestehenden schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiros Pies?!
entnommen und entsprechend der RLS 19% angepasst.

Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 7 - Kennwerte Strafsenverkehr L432

HEINE + JUD

StraRe DTV " SV-Anteil™ SV-Anteil™ Geschwindigkeit
Lkw1 Lkw?2 Pkw / Lkw1,2
tags / nachts 3 tags / nachts?®
Kfz/24 h % % km/h
L432 innerorts 2.176 0,7/1,1 1,1/1,4 50/ 50
L432 auRerorts 2.176 0,7/1,1 1,1/1,4 70/70

"Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1l
und Lkw2

Durch das Bebauungsplangebiet entsteht ein zusatzliches Verkehrsaufkom-
men, das sich auf die bestehende und die umliegende Bebauung auswirkt. Es
werden zusatzlich insgesamt 399 Fahrten* durch das Bebauungsplangebiet er-
zeugt.

Der zusatzliche Verkehr wurde zu zwei Dritteln (266 Fahrten) liber die westliche
ErschlieBung und zu einem Drittel (133 Fahrten) tber die nérdliche Erschlie-
RBung beriicksichtigt.® Im Prognose-Planfall wurde auf der L 432 ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen von 266 Fahrten (entsprechend westliche ErschlieRung)
sowohl nordlich als auch siudlich der Zufahrt (westliche ErschlieBung) ange-
setzt.®

! Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Obere HauptstraBe“ der Ortsgemeinde
Hahnheim. Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies, 19.12.2016.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an StraRen (RLS-19). RLS-19: Richtlinien zum Ersatz der RLS-90
mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3 Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.

4 Verkehrserzeugung von Weber Consulting, via Email am 18.08.2021.
> Angaben seitens Weber Consulting am 27.10.2021.

® Tatsachlich kommt es in diesem Bereich zu einer Aufteilung des Verkehrs nach Norden und
Suden. Die vollstandige Berlicksichtigung der zuséatzlichen 266 Fahrten auf der L 432 sowohl
noérdlich als auch stdlich der westlichen Zufahrt stellt somit ein ,Worst Case“-Szenario dar.
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Folgende Kennwerte liegen zugrunde:

Tabelle 8 - Kennwerte ErschliefSungsverkehr

StralRe DTV SV-Anteil SV-Anteil Geschwindigkeit
Lkw1 Lkw?2 Pkw / Lkw1,2
tags / nachts tags / nachts
Kfz/24 h % % km/h
ErschlieRung Nord 133 2,0/2,0 -/- 50/ 50
ErschlieRung West 266 2,0/2,0 -/- 50/ 50
Zusatzlicher Verkehr
L432
innerorts 266 2,0/2,0 -/- 50/50
AuBerorts 266 2,0/2,0 -/- 70/70

StraBendeckschicht

Die StraRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von £ 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten keine Gefalle < -6 % und keine Steigun-
gen > 2 % auf, so dass gemals RLS-19 keine Zuschlage zu vergeben sind.

Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten keine Gefille < -4 % und keine
Steigungen > 2 % auf, so dass gemald RLS-19 keine Zuschlage zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte
oder Kreisverkehre vorhanden. Dementsprechend wurde keine Knotenpunkt-
korrektur gemafd RLS-19 vorgenommen.
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6.4 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse®****>zu rechnen:

Tirenschlagen Pkw 97,5 dB(A)
Schreinerei (AuBenbauteile) 110 dB(A)
Tiren schlagen Transporter 100 dB(A)
Hochdruckreiniger 100 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Gabelstapler Klappern 112 dB(A)
Fahrweg Traktor 105 dB(A)
Gerate an-/abhangen 120 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Lenkewitz, Knut; Maller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.

4 strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler
im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Tech-
nik.

> Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan ,,Obere HauptstraBe“ der Ortsgemeinde
Hahnheim. Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies, 19.12.2016.
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6.5 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN I1SO 9613-2! (Gewerbe) bzw. RLS-192 (StraRe). Das Modell berlicksich-
tigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion (Gewerbe) bzw. 2. Reflexion (Stral3e),

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird ein Bodenfaktor von 0,6 (Mischboden) bzw. von 1,0 fir reine Grinfla-
chen (0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 2 m und in einer Héhe von 8 m liber Geldnde
(ca. 2. 0G) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbto-
nen die Orientierungs-/Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete
Uberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an StraRen (RLS-19). RLS-19: Richtlinien zum Ersatz der RLS-90
mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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6.6 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

Die Emissionsansatze fiur die Lkw-Tatigkeiten wurden dem ,Techni-
schen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen” sowie dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten entnommen. Darin werden keine Angaben zur
»,Qualitat” gemacht, sie liegen aber erfahrungsgemaf auf der ,,siche-
ren Seite”.

Den Emissionsansatzen der Schreinerei wurden Annahmen basierend
auf Erfahrungswerten an vergleichbaren Betrieben zugrunde gelegt.
Der Innenpegel der Schreinerei wurde auf der ,,sicheren Seite” ange-
setzt (Innenpegel 90 dB, Impulszuschlag 3 dB, Tonzuschlag 6 dB).

Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Rickwartsfahren/-rangie-
ren akustische Rickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der aktuellen Version 8.2 durchgefiihrt. Das Programm erfiillt
die Qualitatsanforderungen der DIN 456872,

Mit den gewahlten Ansdtzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

! DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

7.1 Schallimmissionen durch das Gewerbe

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch das Gewerbe erfolgt mit den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm®. Die in Kapitel 5 aufgefiihrten Schallschutz-
malknahmen sind in den Berechnungen bereits enthalten. Es treten folgende
Beurteilungspegel im Plangebiet auf:

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Gewerbe, ausgewdhlte Immissionsorte im Plan-

gebiet

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 3 2.06 51/40 -/-

104,06 60/ 32 55/40 5/-

10 5 2.06 49/29 -/-

Die Beurteilungspegel betragen bis 60 dB(A) tags und bis 40 dB(A) nachts. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm werden im Nordosten des Plangebietes bis
5 dB tags Uberschritten, nachts Gberall eingehalten.

Es sind weitergehende SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

Spitzenpegel

Im Plangebiet werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis 74 dB(A) tags und
bis 55 dB(A) nachts erreicht. Die Forderung der TA Ldarm, dass Maximalpegel die
Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 20 dB(A) lGberschreiten sollen (allgemeine Wohngebiete 85 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts), wird eingehalten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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7.2 Schallimmissionen durch den StraBenverkehr

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch den StraRenverkehr erfolgt mit
den Orientierungswerten der DIN 18005%. Die in Kapitel 5 aufgefiihrten Schall-
schutzmaRnahmen sind in den Berechnungen bereits enthalten. Es treten fol-
gende Beurteilungspegel im Plangebiet auf:

Tabelle 10 — Beurteilungspegel StrafSe Planfall, ausgewdhlte Immissionsorte im
Plangebiet

Immissionsort Beurteilungs- | Orientierungs- Uber-
pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

101306 62 /54 7/9

104 ¢ 56 /49 55/45 1/4

105 ¢ 56 /49 1/4

Die Beurteilungspegel betragen bis 62 dB(A) tags und bis 54 dB(A) nachts. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 werden bis 7 dB tags und bis 9 dB nachts
Uberschritten.

Es sind weitergehende SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 5 und 6 dargestellt.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.
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8 Diskussion von weitergehenden SchallschutzmaBnahmen

8.1 Gegeniiber dem Gewerbe

Im Nordosten des Plangebietes werden die Richtwerte der TA Larm auch unter
Beriicksichtigung der in Kapitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmaRBnahmen bis
5 dB tags liberschritten. In dem von Uberschreitungen betroffenen Bereich sind
weitergehende SchallschutzmalRnahmen gegeniiber dem Gewerbe erforder-
lich.

Zur Einhaltung der Richtwerte tags ware eine Erhohung der vorgesehenen 30 m
langen und 2 m hohen Wand auf eine Hohe von ca. 5 m erforderlich. Da diese
us stadtebaulichen und baurechtlichen Griinden voraussichtlich nicht umsetz-
bar ist, werden Mallnahmen am geplanten Gebaude vorgesehen.

Im vorliegenden Fall werden vor den von Uberschreitungen betroffenen Fens-
tern schutzbedirftiger Rdume in dem betroffenen Bereichen Prallscheiben vor-
gesehen. Betroffen sind zwei Baufenster. In den Abbildungen 3 bis 5 sind die
betroffenen Bereiche mit erforderlichen Prallscheiben (Bereiche in Baufenstern
mit hellroten Farbtonen) geschossweise (EG, 1. OG und DG) dargestellt.

Hinweise:

Im Einzelfall kann im Baugenehmigungsverfahren von den erforderlichen Prall-
scheiben abgewichen werden (z.B. durch Eigenabschirmung des Gebaudes an
den abgewandten Fassaden).

An Fenstern nicht-schutzbedirftiger Raume (Kiiche, Bad/WC, Abstellraume,
Treppenhaus etc.) sind keine Prallscheiben erforderlich (Grundrissgestaltung).
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Abbildung 3 - Pegelverteilung tags durch die Gewerbebetriebe, Lirmschutz-

wand 2 m Héhe + Bereiche mit P
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Abbildung 4 - Pegelverteilung tags durch die Gewerbebetriebe, Ldrmschutz-
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Abbildung 5 - Pegelverteilung tags durch die Gewerbebetriebe, Lirmschutz-
wand 2 m Héhe + Bereiche mit Prallscheiben (Rechenhéhe 8,0 m (. Gel. / DG)
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Alternativ zu den in den betroffenen Bereichen vorgesehenen Prallscheiben
sind grundsatzlich auch folgende MaRnahmen denkbar:

Abriicken der geplanten Bebauung aus den von Uberschreitungen betroffe-

o
nen Bereichen.

o Larmoptimierte Gebaudestellung und Grundrissgestaltung: Anordnung
nicht schutzbedirftiger Raume (Kiche, Bader, Abstellrdume) in die Berei-
che der Uberschreitungen.

o Festverglasungen (Fensterflachen) in den betroffenen Bereichen. Es mis-
sen jedoch gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt bleiben, eine vollstédndige
Einhausung eines Wohngebaudes ist nicht moglich.

o

sade”).
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8.2 Gegeniiber dem StraBenverkehr

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Plangebiet durch die Schall-
immissionen des Strallenverkehrs tiberschritten. Als weiteres Abwagungskrite-
rium kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? herangezogen wer-
den. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die Grenz-
werte werden ebenfalls iberschritten. Die sogenannte ,Schwelle der Gesund-
heitsgefahr3, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, wird
bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die
Beurteilungspegel durch den StraBenverkehr (und auch die Schallimmissionen
des Gesamtlarms) liegen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden weitergehende SchallschutzmaBnahmen
gegenilber dem StralRenverkehr erforderlich. Neben den Festsetzungen hin-
sichtlich der akustischen Dimensionierung der Umfassungsbauteile der Ge-
bdude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum Schutz der Auflenwohnbe-
reiche (Balkone, Terrassen, Hausgarten etc.) und zu Liftungseinrichtungen fir
Schlafrdume zu treffen.

8.2.1 Aktive LirmschutzmaRhahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaRnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse miusste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebdude und der Schallquelle unterbrochen werden. Im vorliegenden Fall
miusste eine durchgangige Larmschutzwand eine H6he von mindestens 8 m
Hohe aufweisen, um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten.
Aus Griinden der Erschliefungssituation und aus stadtebaulichen Griinden ist
ein solches Larmschutzbauwerk voraussichtlich nicht realisierbar. Daher kom-
men insbesondere passive MaBnahmen in Betracht.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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8.2.2 Passive LarmschutzmafRhahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MalRnahmen wie Schallschutzfenster
und Luftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten,

o schutzbedirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten.

Als SchallschutzmaBnahmen kommen ebenfalls verglaste Laubenginge, ver-
glaste Balkone, eine vorgehingte Glasfassade 0.A. in Betracht. Ein Abriicken der
Baufenster von der StraRe ist ebenfalls eine Méglichkeit, um Uberschreitungen
an den geplanten Gebauden zu verringern.

8.3 Anforderungen an den Schutz gegen AuBBenldrm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schalldimm-MaRe der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Nach DIN 4109%, Abschnitt 7.1, werden fir die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AulBenbauteilen gegeniber dem AulRenlarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,,mafRgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,,maRgebliche AuBenlarmpegel“ wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22%° — 6% Uhr).
Der maligebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehorigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der An-
forderungen. 2018.
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GemaR DIN 4109 (2018) sind die AulRenbauteile auf den entsprechend hoheren
Wert auszulegen.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’w,ges
der AuBenbauteile’ von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

’ -
R W,ges — La - KRaumart

Mit:

La MalRgeblicher AuBenlarmpegel, gemaR DIN 4109-2:
2018,4.4.5

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fir Burordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w, ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdaume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Blrordume und
Ahnliches.

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Tabelle 11 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafgeblichem Au-
Benldrmpegel gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich Maligeblicher AuRenlarmpegel

La

indB
I 55
I 60
i 65
\Y) 70
\ 75
VI 80

vii >80

" Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Larmpegelbereiche wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplans in
Form von Rasterlarmkarten (Karten 7 und 8 im Anhang) sowie als Einzelpunkte
fir jedes Geschoss fur ausgewdhlte Immissionsorte am Rand der Baufenster
dargestellt.

Im vorliegenden Fall werden mal3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 bis
67 dB(A) bzw. maximal der Larmpegelbereich IV erreicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kdnnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werten (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebdudes, Gebaudestellung, Regelwerke etc. abweichen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Liftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts lGber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

Bereiche mit Pegeln > 50 dB(A) nachts sind in der folgenden Abbildung in rotli-
chen Farbtonen dargestellt.

Abbildung 6 - Pegelbereiche > 50 dB(A) nachts (Rechenhéhe 8 m (i. Gelénde)

Pegelwerte nachts
in dB{A)
<= 5[
50 =

1vDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3061/1 - 21. Dezember 2021

HEINE + JUD



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle-Ost BA |

Ill

in Hahnheim

AuBRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)* sind zumindest bei Beurteilungspegeln von liber
62 dB(A) tags auch fiir die Auenwohnbereiche LarmschutzmaBnahmen zu er-
greifen. MalRnahmen sind u.a.: Verglaste Balkone (Loggien), Wintergarten oder
Gabionenwande in Garten.

Bereiche mit Beurteilungspegeln > 62 dB(A) tags sind in der folgenden Abbil-
dung hellrot gekennzeichnet.

Abbildung 7 - Pegelbereiche > 62 dB(A) tags (Rechenhéhe 2 m ii. Geldnde)

Pegelwerte tags
in dB(A)
== B2
62 =

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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9 Stadtebauliche Abwagung

Auswirkungen des ErschlieBungsverkehrs — bestehende Bebauung

Durch den Quell- und Zielverkehr des Neubaugebietes entsteht zusatzlicher
Verkehr, dessen schalltechnischen Auswirkungen auf die bestehende Bebau-
ung darzustellen sind.

Die untersuchten Immissionsorte liegen nordlich bzw. westlich des Geltungsbe-
reichs. Es handelt sich dabei um Wohngebaude (Im Kleegarten) und das Ge-
baude der Schreinerei sowie um den ersten Bauabschnitt ,,HauptstraBe Ost”.
Im Prognose-Planfall (einschlieRlich ErschlieBungsverkehr im Plangebiet) erge-
ben sich an der bestehenden Bebauung Beurteilungspegel bis rund 51 dB(A)
tags und 43 dB(A) nachts® (Immissionsort Schreinerei). An den nérdlich angren-
zenden Bestandsgebduden sind beim StralBenverkehrslarm die Immissionen
durch den ErschlieBungsverkehr bestimmend. Im strallennahen Bereich des
ersten Bauabschnitts ergeben sich Beurteilungspegel bis 59 dB(A) tags und bis
52 dB(A) nachts. Pegelbestimmend ist dort der bestehende Verkehr (Nullfall)
der L432.

Die Pegel im Prognose-Planfall einschlielllich des zusatzlichen Verkehrs sind
nachfolgend dargestellt.

Abbildung 8 - Straflenverkehrsimmissionen an der Bestandsbebauung (ein-
schliefSlich ErschliefSungsverkehr)

Immissionsort StraRenverkehrsimmissionen
Prognose-Planfall
dB(A)

tags / nachts

Im Kleegarten 6 1.06,s (WA) 45 /37
Im Kleegarten 10 1065 (WA) 44 /37
Schreinerei 1.06,w (MD) 51/43
Plangebiet ,Hauptstrale Ost” 49 / 42

(1. BA) —WA2 ;06

Plangebiet ,HauptstraRe Ost“ 59 /52
(1. BA) — WA3 506

! Die abschirmende Wirkung der geplanten Gebaude wurde dabei nicht beriicksichtigt.
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Anderung der Verkehrsimmissionen — bestehende Bebauung

Die L432 weist innerorts im Prognose-Nullfall (ohne zusatzlichen Verkehr in-
folge des Baugebiets) einen langenbezogenen Schallleistungspegel von
74,7 dB(A)/m tags und 67,3 dB(A)/m nachts auf.

Die Emissionen durch den zusatzlichen Verkehr auf der L432 betragen innerorts
65,5 dB(A)/m tags und 57,9 dB(A)/m nachts.

Die Emissionen im Prognose-Planfall (einschlieflich zusatzlichem Verkehr) be-
tragen auf der L432 innerorts demnach 75,2 dB(A)/m tags und 67,8 dB(A)/m
nachts. Zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall ergeben sich somit
Pegeldifferenzen von +0,5 dB tags und nachts.

An den bestehenden Gebauden an der L432 innerorts kann bei freier Ausbrei-
tung (strallenzugewandte Fassaden) von Pegelerh6hungen in dieser GréRen-
ordnung ausgegangen werden.

Im Baugebiet des ersten Bauabschnitts ergeben sich im straBennahen Bereich
der L432 Pegeldifferenzen von -0,5 dB bis +0,8 dB tags und nachts, im strallen-
nahen Bereich der ErschlieBungsstralen +5,0 bis +6,3 dB tags und nachts.

In unmittelbarer Umgebung des Plangebietes (Im Kleegarten und Schreinerei)
sind die Immissionen durch den ErschlieBungsverkehr im Baugebiet maRgeb-
lich. Am Immissionsort Schreinerei ergeben sich dadurch Pegeldifferenzen bis
12 dB tags und nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr werden dort eingehalten.

Aus unserer Sicht ergibt sich daraus kein unmittelbarer Anspruch auf Larm-
schutz an der bestehenden Bebauung.

Die detaillierten Ergebnistabellen mit den Pegeldifferenzen an den ausgewahl-
ten Immissionsorten in der Umgebung des Plangebietes konnen dem Anhang
entnommen werden.
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10 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hauptstrafle Ost
BA 11“ in Hahnheim kann wie folgt zusammengefasst werden:

o Zur Beurteilung der Situation wurden die Orientierungswerte der DIN
18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm?! fiir allgemeine Wohn-
gebiete herangezogen. Flr den Verkehrslarm gelten im allgemeinen Wohn-
gebiet Orientierungswerte von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A), zur Be-
urteilung des Gewerbes wurden die Richtwerte von tags 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A) herangezogen. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen
den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um
nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der mafigeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierflir waren bestehende schalltechnische
Untersuchungen, Literaturangaben, Angaben seitens des Auftraggebers so-
wie Verkehrszahlen.

o Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaBnahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits
bericksichtigt wurden (vgl. Kap. 5):

e Zum Schutz gegenliber den gewerblichen Schallimmissionen wird im
Nordosten des Plangebietes eine Larmschutzwand mit mindestens
2,0 m Hohe (. Gel.) und einer Lange von ca. 30 m errichtet (Schall-
damm-Maf mind. 20 dB).

e Zum Schutz gegenilber den verkehrsbedingten Schallimmissionen wird
die bestehende Larmschutzwand 6stlich der L432 im Stidwesten des
Plangebietes mit mindestens 2,5 m Hohe (. Gel.) um ca. 8 m verlan-
gert (Schallddmm-MaR mind. 20 dB).

e Die Wand siidlich des Weinbaubetriebes mit einer Lange von ca. 50 m
und einer Hohe von 3,5 m (i. Gel.) wurde in den Berechnungen eben-
falls bertcksichtigt.

e Die Larmschutzwéande sind vor dem Bezug der geplanten Wohnbebau-
ung zu errichten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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o Gewerbe: Die Beurteilungspegel betragen bis 60 dB(A) tags und bis 40
dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden im Nordosten
des Plangebietes bis 5 dB tags lberschritten, nachts liberall eingehalten.

Es sind weitergehende SchallschutzmalRnahmen erforderlich. In den von
Uberschreitungen betroffenen Fassadenbereichen werden vor Fenstern
schutzbedirftiger Raume Prallscheiben vorgesehen (siehe Kap. 8.1).

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-
fallt.

o StraBenverkehr: Die Beurteilungspegel betragen bis 62 dB(A) tags und bis
54 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden bis 7 dB
tags und bis 9 dB nachts Uberschritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV
werden tags bis 3 dB und nachts bis 5 dB Uiberschritten.

Es sind weitergehende SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Zusatzliche
Malnahmen gegeniliber dem StralRenverkehrslarm wurden in Kap. 8.2 dis-
kutiert.

o Im Baugebiet werden im vorliegenden Fall malRgebliche AuRenlarmpegel
nach DIN 4109 bis 67 dB(A) bzw. maximal der Lairmpegelbereich IV erreicht.

o Die schalltechnischen Auswirkungen an der umliegenden Bebauung durch
den zusatzlichen Verkehr infolge des Plangebietes auf der L432 sowie durch
den ErschlieBungsverkehr im Baugebiet wurden in Kapitel 9 betrachtet. Aus
unserer Sicht ergibt sich an der bestehenden Bebauung kein unmittelbarer
Anspruch auf Larmschutz.
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11 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation Gewerbe

Liste der Schallquellen Gewerbe

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung Gewerbe
Rechenlaufinformation StraBe Planfall
Eingangsdaten StraRe Planfall

Beurteilungspegel StralRe Planfall, Gewerbe und maR-
gebliche AuRenlarmpegel

Pegeldifferenzen Planfall / Nullfall, bestehende Bebau-
ung

Larmkarten

Pegelverteilung Gewerbe tags

Pegelverteilung Gewerbe nachts

Pegelverteilung StralRe Nullfall tags

Pegelverteilung StralRe Nullfall nachts
Pegelverteilung StralRe Planfall tags

Pegelverteilung StralRe Planfall nachts

MaBgebliche AuRenldarmpegel nach DIN 4109, tags
Malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, nachts

3061/1 - 21. Dezember 2021

Anlage A1 — A2
Anlage A3 — A4
Anlage A5 — Al16
Anlage A17
Anlage A18 — A19
Anlage A20 — A21

Anlage A22 — A23

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5
Karte 6
Karte 7
Karte 8
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- Rechenlaufinformation Gewerbe -

Anlage A1

Projektbeschreibung

Projekttitel: BPlan "Hauptstralle Ost BA2"
Projekt Nr.: 3061

Projektbearbeiter: RR/SB

Auftraggeber: VGV Rhein-Selz

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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- Rechenlaufinformation Gewerbe -

Anlage A2

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Ilterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Situation Gewerbe mLS 2m.sit  09.12.2021 16:13:12

- enthalt:
FO001 Plangebiet.geo 20.12.2021 08:17:02
I0001b Immissionsorte Plangebiet 11-2021.geo 20.12.2021 08:16:42
LO01 Larmschutz Bestand.geo 20.12.2021 08:16:42
L001.geo 24.08.2021 14:24:26
L0O02 Larmschutz Verlangerung.geo 02.12.2021 14:05:30
LS001b Gewerbe 2m 11-2021.geo 25.11.2021 09:56:04
Q001 Weinbaubetrieb.geo  09.12.2021 16:13:10
Q002 pauschal Schreinerei.geo 02.12.2021 14:18:16
R001 Gebaude.geo 20.12.2021 08:16:42

RDGM0999.dgm 21.04.2021 09:19:24
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
BPlan "Hauptstralle Ost BA2"
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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BPlan "Hauptstralle Ost BA2"

- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Name Quelltyp | 1 oder S Li Rw Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? | dB(A) | dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen Flache 62 93,0 75,1 0,0 0,0 70,5 79,4 82,7 86,0 87,9 87,1 81,6 74,9
02_Anbaugerate an/abhangen Flache 62 100,0 82,1 0,0 0,0 120,0 774 80,9 86,3 93,8 96,4 93,2 85,3 83,4
03_Reparaturen Flache 62 101,0 83,1 0,0 3,0 78,5 87,4 90,7 94,0 95,9 95,1 89,6 82,9
04_Hochdruckreiniger Flache 62 96,0 78,1 0,0 0,0 100,0 64,3 68,3 76,3 81,3 87,3 89,3 91,3 90,3
05_Fahrwege Traktor Linie 70 83,4 65,0 5,0 0,0 105,0 61,0 69,9 73,2 76,5 78,4 77,6 72,1 65,4
06_Gabelstapler Flache 172 100,0 77,6 6,0 0,0 112,0 82,2 85,2 90,2 94,2 95,2 93,2 86,2 76,2
07_Transporter Rangieren Flache 129 78,3 57,2 0,0 0,0 100,0 59,5 62,5 66,5 71,5 74,5 71,5 65,5 56,5
08_Lkw Rangieren Flache 129 89,5 68,4 0,0 0,0 108,0 70,7 73,7 77,7 82,7 85,7 82,7 76,7 67,7
09_Lkw Fahrweg Linie 55 80,4 63,0 0,0 0,0 108,0 60,7 63,7 69,8 72,8 76,7 73,7 67,8 59,7
10_Transporter Fahrweg Linie 55 70,4 53,0 0,0 0,0 100,0 50,7 53,7 59,8 62,8 66,7 63,7 57,8 49,7
11_PP Fahrweg Linie 62 65,4 47,5 0,0 0,0 100,0 50,3 54,3 56,3 58,4 60,3 58,3 53,3 45,3
12_PP Schreinerei Parkplatz| 45 72,3 55,8 0,0 0,0 97,5 55,6 67,2 59,7 64,2 64,3 64,7 62,0 55,8
13_Schreinerei-Stid 01 Flache 8 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 110,0 38,3 443 60,3 66,9 70,0 63,7 66,3 57,2
13_Schreinerei-Siid 02 Flache 8 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 110,0 38,3 443 60,3 66,9 70,0 63,7 66,3 57,2
13_Schreinerei-West 01 Flache 16 90,0 20 76,6 64,6 3,0 6,0 110,0 41,3 47,2 63,3 69,9 72,9 66,6 69,2 60,1
13_Schreinerei-West 02 Flache 60 90,0 20 82,4 64,6 3,0 6,0 110,0 47,1 53,1 69,1 75,7 78,8 72,4 75,1 66,0
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Li dB(A) Innenpegel
Rw dB Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN

m,m? m dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 01 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,4 dB(A) LrN 28,2 dB(A) LT,max 63,1 dB(A) LN,max 46,4 dB(A)
01_Spritzbriihe abfiillen 62 219 93,0 75,1 0,0 0,0 0 578 | -07 7,0 0,9 5,4 31,9 7,3 4,8 3,6 28,2 27,1
2ﬁ/—;t\3’;%":]‘ggeirate 62 219 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 578 | -09 | 69 | -09 5,4 39,0 13,8 3,6 28,8
03_Reparaturen 62 219 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 578 | -07 7,0 0,9 5,4 39,8 9,0 3,6 37,4
04_Hochdruckreiniger 62 219 96,0 78,1 0,0 0,0 0 578 | 09 | -109 | -3,0 7,8 33,1 -12,0 3,6 24,6
05_Fahrwege Traktor 70 241 83,4 65,0 5,0 0,0 0 586 | -01 | 12,6 | -0,9 2,3 13,5 2,0 3,0 3,6 20,1 21,5
06_Gabelstapler 172 292 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 60,3 | -07 2,4 -1,6 3,1 38,1 -10,3 3,6 37,4
07_Transporter Rangieren 129 287 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -60,2 0,4 -5,7 -1,3 1,3 12,8 -5,1 3,6 11,4
08_Lkw Rangieren 129 287 89,5 68,4 0,0 0,0 0 60,2 | 04 5,7 1,3 1,3 24,0 7,3 3,6 20,4
09_Lkw Fahrweg 55 299 80,4 63,0 0,0 0,0 0 60,5 | -0,1 3,1 1,8 3,3 18,2 43 3,6 17,6
10_Transporter Fahrweg 55 299 70,4 53,0 0,0 0,0 0 60,5 | -0,1 3,1 1,8 3,3 8,2 2,0 3,6 9,8
11_PP Fahrweg 62 296 654 | 47,5 0,0 0,0 0 604 | -05 3,5 1,6 2,8 2,3 1,2 3,6 47
13_Schreinerei-Siid 01 8 293 | 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 60,3 1,3 0,0 2,1 0,0 15,5 3,0 3,6 25,1
13_Schreinerei-Siid 02 8 299 | 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 -60,5 1,3 0,0 2,1 0,0 15,3 -3,0 3,6 25,0
13_Schreinerei-West 01 16 294 | 90,0 20 76,6 64,6 3,0 6,0 3 -60,3 1,4 2,1 23 1,1 17,3 -3,0 3,6 26,9
13_Schreinerei-West 02 60 298 | 90,0 20 82,4 64,6 3,0 6,0 3 -60,5 1,0 0,0 2,2 1,6 25,3 -3,0 3,6 34,9
12_PP Schreinerei 45 284 72,3 55,8 0,0 0,0 0 -60,1 0,2 7,5 0,6 0,0 4.4 6,0 3,6 2,0
Immissionsort 01 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LrN 26,6 dB(A) LT,max 59,5 dB(A) LN,max 43,6 dB(A)
01_Spritzbriihe abfiillen 62 219 93,0 75,1 0,0 0,0 0 57,8 | -1,1 6,1 -1,0 3,0 30,0 7,3 4,8 3,6 263 | 252
gﬁ/—amgizgefate 62 | 219 1000 | 821 | 00 | 00 o | 578 | <13 | 60 | 09 | 33 | 373 | -138 36 | 27.1
03_Reparaturen 62 219 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 57,8 | -1, 6,1 -1,0 3,0 38,0 9,0 3,6 35,6
04_Hochdruckreiniger 62 219 96,0 78,1 0,0 0,0 0 578 | 05 9,8 3,1 4.4 30,2 -12,0 3,6 21,8
05_Fahrwege Traktor 70 241 83,4 65,0 5,0 0,0 0 586 | -04 | 11,9 | -09 1,4 13,0 2,0 3,0 3,6 19,6 | 21,0
06_Gabelstapler 172 292 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 60,3 | -0,9 2,3 -1,6 1,9 36,8 -10,3 3,6 36,1
07_Transporter Rangieren 129 287 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -60,2 0,1 -5,4 -1,3 1,1 12,7 -5,1 3,6 11,2
08_Lkw Rangieren 129 287 89,5 68,4 0,0 0,0 0 60,2 | 0,1 5,4 1,3 1,1 23,9 7,3 3,6 20,2
09_Lkw Fahrweg 55 299 80,4 63,0 0,0 0,0 0 60,5 | -04 3,0 1,8 1,8 16,6 43 3,6 15,9
10_Transporter Fahrweg 55 299 70,4 53,0 0,0 0,0 0 60,5 | -04 3,0 1,8 1,8 6,6 2,0 3,6 8,2
11_PP Fahrweg 62 296 654 | 47,5 0,0 0,0 0 604 | -08 3,4 1,6 1,7 0,9 1,2 3,6 3,3
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A7

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
13_Schreinerei-Siid 01 8 293 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 60,3 | 1,1 0,0 2,0 0,0 15,5 -3,0 3,6 25,1
13_Schreinerei-Siid 02 8 299 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 60,5 | 1,2 0,0 2,0 0,0 15,3 -3,0 3,6 24,9
13_Schreinerei-West 01 16 294 | 90,0 20 | 766 | 646 3,0 6,0 3 60,3 | 1,2 49 | 22 0,8 17,1 -3,0 3,6 26,7
13_Schreinerei-West 02 60 298 | 90,0 20 | 824 | 646 3,0 6,0 3 60,5 | 0,8 0,0 2,1 0,0 23,6 -3,0 3,6 33,2
12_PP Schreinerei 45 284 723 | 558 0,0 0,0 0 601 | -03 | 70 | -08 0,0 44 6,0 3,6 2,0
Immissionsort 01 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,8 dB(A) LrN 27,1 dB(A) LT,max 59,4 dB(A) LN,max 43,5 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 219 930 | 75,1 0,0 0,0 0 578 | 13 | 55 | -1,0 2,7 30,0 73 48 3,6 26,4 | 253
2ﬁ/—;t\3’;%":]‘ggeirate 62 219 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 578 | 15 | 54 | -10 3,0 37,3 13,8 3,6 27,2
03_Reparaturen 62 219 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 578 | 13 | 55 | -1,0 2,7 38,0 9,0 3,6 35,6
04_Hochdruckreiniger 62 219 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 57,8 | 0,3 88 | -3,3 3,9 30,3 12,0 3,6 21,9
05_Fahrwege Traktor 70 242 834 | 650 5,0 0,0 0 587 | -06 | -107 | -09 1,8 14,3 2,0 3,0 3,6 20,9 | 223
06_Gabelstapler 172 292 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 603 | 12 | 22 | 16 1,9 36,6 -10,3 3,6 35,9
07_Transporter Rangieren 129 287 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -60,2 -0,2 -5,1 -1,3 1,1 12,6 -5,1 3,6 11,2
08_Lkw Rangieren 129 287 895 | 684 0,0 0,0 0 602 | -02 | -51 13 11 23,8 73 3,6 20,1
09_Lkw Fahrweg 55 299 80,4 | 63,0 0,0 0,0 0 605 | -07 | 29 | 17 1,8 16,4 43 3,6 15,8
10_Transporter Fahrweg 55 299 70,4 | 53,0 0,0 0,0 0 605 | -07 | 29 | 17 1,8 6,4 2,0 3,6 8,0
11_PP Fahrweg 62 296 654 | 47,5 0,0 0,0 0 604 | 10 | 33 | 16 1,7 0,8 1,2 3,6 3,2
13_Schreinerei-Siid 01 8 293 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 60,3 | 1,2 0,0 2,0 0,0 15,5 -3,0 3,6 25,1
13_Schreinerei-Siid 02 8 299 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 60,5 | 1,2 0,0 2,0 0,0 15,3 -3,0 3,6 24,9
13_Schreinerei-West 01 16 294 | 90,0 20 | 766 | 646 3,0 6,0 3 60,3 | 0,9 A5 | 2,2 0,8 17,3 -3,0 3,6 26,9
13_Schreinerei-West 02 60 298 | 90,0 20 | 824 | 646 3,0 6,0 3 60,5 | 05 0,0 2,1 0,0 23,4 -3,0 3,6 33,0
12_PP Schreinerei 45 284 723 | 558 0,0 0,0 0 601 | -03 | 70 | -08 0,0 44 6,0 3,6 2,0
Immissionsort 02 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 29,4 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 42,2 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 151 930 | 75,1 0,0 0,0 0 546 | 12 | 89 | -06 4.1 31,8 73 48 3,6 282 | 27,0
2ﬁ/—;t\3’;%":]‘ggeirate 62 151 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 546 | 13 | -89 | -06 43 39,0 13,8 3,6 28,8
03_Reparaturen 62 152 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 546 | 12 | -89 | -06 4.1 39,8 9,0 3,6 37,4
04_Hochdruckreiniger 62 152 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 546 | 05 | -138 | -20 6,2 32,2 12,0 3,6 23,8
05_Fahrwege Traktor 70 174 834 | 650 5,0 0,0 0 558 | -06 | 98 | -07 0,9 17,5 2,0 3,0 3,6 241 | 255
06_Gabelstapler 172 188 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 565 | -08 | 26 | -1,1 1,8 40,8 -10,3 3,6 40,1
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m2 m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)

07_Transporter Rangieren 129 182 783 | 572 | 00 0,0 0 56,2 | 0,1 60 | -08 1,3 16,8 -5,1 3,6 15,3

08_Lkw Rangieren 129 182 895 | 684 | 00 0,0 0 56,2 | 0,1 60 | -08 1,3 28,0 73 3,6 243

09_Lkw Fahrweg 55 196 804 | 630 | 00 0,0 0 568 | -03 | 25 | -13 1,7 21,1 43 3,6 20,5

10_Transporter Fahrweg 55 196 704 | 530 | 00 0,0 0 568 | -03 | 25 | -13 1,7 11,1 2,0 3,6 12,7

11_PP Fahrweg 62 193 654 | 475 | 00 0,0 0 56,7 | -06 | 30 | -12 1,6 5,6 1.2 3,6 7.9

13_Schreinerei-Siid 01 8 188 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 56,5 | 0,9 0,0 15 0,0 19,6 -3,0 3,6 29,2

13_Schreinerei-Siid 02 8 194 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 56,7 | 0,9 0,0 15 0,0 19,3 -3,0 3,6 28,9

13_Schreinerei-West 01 16 189 | 90,0 20 | 766 | 646 | 30 6,0 3 56,5 | 1,1 2.1 16 0,7 21,0 -3,0 3,6 30,7

13_Schreinerei-West 02 60 195 | 90,0 20 | 824 | 646 | 30 6,0 3 56,8 | 0,6 0,0 1,6 0,0 27,7 -3,0 3,6 37,3

12_PP Schreinerei 45 179 723 | 558 | 00 0,0 0 56,0 | 0,2 75 | 04 0,3 8,8 -6,0 3,6 6,4

Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 29,9 dB(A) LT,max 60,5 dB(A) LN,max 43,2 dB(A)

01_Spritzbriihe abfillen 62 152 930 | 75,1 0,0 0,0 0 546 | 15 | 78 | -05 3,6 32,2 73 48 3,6 285 | 274

gﬁ/—amgizgefate 62 | 152 1000 | 821 | 00 | 00 | o | 546 | 17 | 78 | 06 | 39 | 393 | -138 36 | 291

03_Reparaturen 62 152 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 546 | 15 | 78 | -05 3,6 40,2 -9,0 3,6 37,8

04_Hochdruckreiniger 62 152 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 546 | 01 | -127 | -20 5,7 324 -12,0 3,6 24,0

05_Fahrwege Traktor 70 174 834 | 650 | 50 0,0 0 558 | -09 | 86 | -07 0,9 18,3 2,0 3,0 3,6 249 | 263

06_Gabelstapler 172 188 100,0 | 776 | 6,0 0,0 0 565 | 12 | 24 | 11 1,8 40,6 -10,3 3,6 39,9

07_Transporter Rangieren 129 182 783 | 572 | 00 0,0 0 562 | 03 | 54 | -08 1,3 16,8 -5,1 3,6 15,4

08_Lkw Rangieren 129 182 895 | 684 | 00 0,0 0 562 | 03 | 54 | -08 1,3 28,0 73 3,6 24,4

09_Lkw Fahrweg 55 196 804 | 630 | 00 0,0 0 568 | -08 | 24 | 13 1,7 20,8 43 3,6 20,2

10_Transporter Fahrweg 55 196 704 | 530 | 00 0,0 0 568 | -08 | 24 | 13 1,7 10,8 2,0 3,6 12,4

11_PP Fahrweg 62 193 654 | 475 | 00 0,0 0 56,7 | -1.1 29 | 12 1,7 5,1 1.2 3,6 75

13_Schreinerei-Siid 01 8 188 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 56,5 | 1,1 0,0 1.4 0,0 19,9 -3,0 3,6 29,5

13_Schreinerei-Siid 02 8 194 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 56,7 | 1,1 0,0 15 0,0 19,6 -3,0 3,6 29,2

13_Schreinerei-West 01 16 189 | 90,0 20 | 766 | 646 | 30 6,0 3 56,5 | 1,0 47 | 16 0,8 215 -3,0 3,6 31,1

13_Schreinerei-West 02 60 195 | 90,0 20 | 824 | 646 | 30 6,0 3 56,8 | 0,5 0,0 1,6 0,0 27,5 -3,0 3,6 37,1

12_PP Schreinerei 45 179 723 | 558 | 00 0,0 0 56,0 | -06 | 70 | -04 0,3 8,6 -6,0 3,6 6,2

Immissionsort 02 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN 30,6 dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 44,0 dB(A)

01_Spritzbrihe abfiillen | 62 | 152 | | | 930 | 751 | 00 | 00 | o | s8] 15 | 72 | 06 | 33 | 325 | 73 | 48 | 36 | 289 | 277
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
mmz | m | dB@a)| B | dBA) | dBA) | dB B | B | dB dB dB dB a8 | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
gﬁ/—amgizgefate 62 | 152 1000 | 821 | 00 | 00 o | 546 | 17 | 71 | 06 | 36 | 396 | -138 36 | 294
03_Reparaturen 62 | 152 1010 | 831 | 00 | 30 o | 546 | <15 | 72 | 06 | 33 | 405 9,0 36 | 381
04_Hochdruckreiniger 62 | 152 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 546 | 01 | 118 | 21 | 51 | 328 | -120 36 | 243
05_Fahrwege Traktor 70 | 174 834 | 650 | 50 | 00 o | 558 | 09 | 75 | -08 | 10 | 195 2,0 3,0 36 | 261 | 275
06_Gabelstapler 172 | 189 1000 | 776 | 60 | 00 o | 565 | <12 | 23 | -11 18 | 407 | -103 36 | 40,0
07_Transporter Rangieren 129 183 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -56,2 -0,3 -5,1 -0,9 1,3 171 -5,1 3,6 15,7
08_Lkw Rangieren 129 | 183 895 | 684 | 00 | 00 o | s62 | 03 | 51 | 090 | 13 | 283 7.3 36 | 247
09_Lkw Fahrweg 55 | 196 804 | 630 | 00 | 00 o | s68 | 08 | 23 | <12 | 1.7 | 209 43 36 | 203
10_Transporter Fahrweg 55 | 196 704 | 530 | 00 | 00 o | w69 | 08 | 23 | <12 | 1.7 | 109 2,0 36 | 125
11_PP Fahrweg 62 | 193 654 | 475 | 00 | 00 o | 867 | <11 | 29 | -11 16 53 A2 3,6 7.6
13_Schreinerei-Siid 01 8 188 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 565 | 12 | 00 | <14 | 00 | 199 3,0 36 | 295
13_Schreinerei-Siid 02 8 104 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 567 | 12 | 00 | <15 | 00 | 196 3,0 36 | 292
13_Schreinerei-West 01 16 | 189 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 565 | 10 | 10 | <17 | o8 | 221 3,0 36 | 317
13_Schreinerei-West 02 60 | 195 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | 568 | 04 | 00 | <16 | 00 | 275 3,0 36 | 37.1
12_PP Schreinerei 45 | 179 723 | 558 | 00 | 00 o | 560 | 03 | 69 | 04 | 03 8,9 6,0 3,6 6.5
Immissionsort 03 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LN 36,6 dB(A) LT,max 63,0 dB(A) LN,max 53,7 dB(A)
01_Spritzbrihe abfillen 62 64 930 | 751 | 00 | 00 0 | 471 | 47 | 93 | 02 | 09 | 356 73 438 36 | 319 | 308
gﬁ/—amgizgefate 62 64 1000 | 821 | 00 | 00 o | 471 | 19 | 94 | 02 | 10 | 424 | -138 36 | 322
03_Reparaturen 62 64 1010 | 831 | 00 | 30 o | 471 | 47 | 93 | 02 | 09 | 436 9,0 36 | 41,1
04_Hochdruckreiniger 62 64 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 471 | 03 | 146 | <10 | 11 | 341 | -120 36 | 257
05_Fahrwege Traktor 70 76 834 | 650 | 50 | 00 o | 486 | 13 | 68 | 04 | 10 | 272 2,0 3,0 36 | 338 | 352
06_Gabelstapler 172 | o3 1000 | 776 | 60 | 00 o | 503 | 13 | 39 | 05 | 16 | 455 | -103 36 | 448
07_Transporter Rangieren 129 | o7 783 | 572 | 00 | 00 o | 507 | <11 | 63 | 04 | 12 | 210 5.1 36 | 195
08_Lkw Rangieren 129 | o7 895 | 684 | 00 | 00 o | 507 | <11 | 63 | 04 | 12 | 322 7.3 36 | 285
09_Lkw Fahrweg 55 93 804 | 630 | 00 | 00 o | 504 | 06 | 52 | 06 | 15 | 250 43 36 | 244
10_Transporter Fahrweg 55 93 704 | 530 | 00 | 00 o | 504 | 06 | 52 | 06 | 15 | 150 2,0 36 | 166
11_PP Fahrweg 62 92 654 | 475 | 00 | 00 o | 503 | <10 | 54 | 06 | 15 9,7 A2 36 | 120
13_Schreinerei-Siid 01 8 103 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 513 | 04 | 78 | 06 | 00 | 173 3,0 36 | 269
13_Schreinerei-Siid 02 8 110 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 518 | 04 | 114 ] 06 | 00 | 133 3,0 36 | 229
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
13_Schreinerei-West 01 16 100 | 90,0 20 | 766 | 646 | 30 6,0 3 51,0 | 0,2 48 | -1,0 0,0 25,9 -3,0 3,6 35,5
13_Schreinerei-West 02 60 93 | 90,0 20 | 824 | 646 | 30 6,0 3 50,3 | 04 28 | -09 0,1 31,8 -3,0 3,6 41,4
12_PP Schreinerei 45 96 723 | 558 | 00 0,0 0 50,6 | -05 | -78 | -02 0,8 14,0 6,0 3,6 11,6
Immissionsort 03 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 65,3 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 64 930 | 75,1 0,0 0,0 0 471 | 16 | 76 | -02 11 37,6 73 48 3,6 340 | 32,9
gﬁ/—amgizgefate 62 64 1000 | 821 | 00 | 00 o | 471 | a6 | 77 | 02 | 12 | 445 | -138 36 | 343
03_Reparaturen 62 64 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 471 | 16 | 76 | -02 11 456 9,0 3,6 432
04_Hochdruckreiniger 62 64 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 471 | 02 | 124 | 11 1,4 36,6 12,0 3,6 28,2
05_Fahrwege Traktor 70 76 834 | 650 | 50 0,0 0 486 | -1 54 | 04 1,1 29,0 2,0 3,0 3,6 356 | 37,0
06_Gabelstapler 172 93 100,0 | 776 | 6,0 0,0 0 503 | 12 | 36 | -05 1,6 45,9 -10,3 3,6 452
07_Transporter Rangieren 129 97 783 | 572 | 00 0,0 0 50,7 | 10 | 52 | -04 1,2 22,0 -5,1 3,6 20,6
08_Lkw Rangieren 129 97 895 | 684 | 00 0,0 0 50,7 | 10 | 52 | -04 1,2 33,2 7.3 3,6 29,6
09_Lkw Fahrweg 55 94 80,4 | 630 | 00 0,0 0 504 | -05 | -51 06 1,6 25,3 43 3,6 24,6
10_Transporter Fahrweg 55 94 704 | 530 | 00 0,0 0 504 | -05 | -51 06 1,6 15,3 2,0 3,6 16,9
11_PP Fahrweg 62 92 654 | 475 | 00 0,0 0 50,3 | -1, 53 | -06 1,6 9,7 1,2 3,6 12,1
13_Schreinerei-Siid 01 8 103 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 51,3 | 07 77 | 06 0,0 17,8 -3,0 3,6 27,4
13_Schreinerei-Siid 02 8 110 | 90,0 20 | 736 | 646 | 30 6,0 3 51,8 | 07 | -111 | -05 0,0 13,9 -3,0 3,6 23,5
13_Schreinerei-West 01 16 100 | 90,0 20 | 766 | 646 | 30 6,0 3 51,0 | 04 1,1 1,0 0,0 26,9 -3,0 3,6 36,5
13_Schreinerei-West 02 60 93 | 90,0 20 | 824 | 646 | 30 6,0 3 50,3 | 0,6 28 | -08 0,1 32,1 -3,0 3,6 41,8
12_PP Schreinerei 45 96 723 | 558 | 00 0,0 0 50,6 | -09 | -7,1 0,2 0,9 14,3 6,0 3,6 11,9
Immissionsort 03 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 54,8 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 64 930 | 75,1 0,0 0,0 0 471 | 15 | 57 | 03 11 39,5 73 48 3,6 359 | 347
2ﬁ/—;t\3’;%":]‘ggeirate 62 64 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 471 | 16 | 56 | -03 1,2 46,5 13,8 3,6 36,3
03_Reparaturen 62 64 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 471 | 15 | 57 | -03 11 475 9,0 3,6 45,1
04_Hochdruckreiniger 62 64 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 471 | 02 | 95 | 13 1,5 39,4 12,0 3,6 31,0
05_Fahrwege Traktor 70 76 834 | 650 | 50 0,0 0 487 | 10 | 47 | -05 1,6 30,2 2,0 3,0 3,6 36,7 | 382
06_Gabelstapler 172 93 100,0 | 776 | 6,0 0,0 0 50,4 | -1, 34 | 05 1,6 46,2 -10,3 3,6 455
07_Transporter Rangieren 129 97 783 | 572 | 00 0,0 0 50,8 | 10 | 45 | -05 1,1 22,6 -5,1 3,6 21,2
08_Lkw Rangieren 129 97 895 | 684 | 00 0,0 0 50,8 | 10 | 45 | -05 11 33,8 73 3,6 30,1
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
mmz | m | dB@a)| B | dBA) | dBA) | dB B | B | dB dB dB dB a8 | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
09_Lkw Fahrweg 55 94 804 | 630 | 00 | 00 0 | 504 | 05 | 48 | 06 | 1.7 | 258 4.3 36 | 251
10_Transporter Fahrweg 55 94 704 | 530 | 00 | 00 o | 504 | -05 | 48 | 06 | 1.7 | 158 2,0 36 | 17.3
11_PP Fahrweg 62 93 654 | 475 | 00 | 00 o | 503 | <10 | 50 | <06 | 1.7 | 103 A2 36 | 126
13_Schreinerei-Siid 01 8 103 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 513 | 07 | 77 | 06 | 00 | 178 3,0 36 | 274
13_Schreinerei-Siid 02 8 110 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 518 | 07 | 111 ] 05 | 00 | 139 3,0 36 | 235
13_Schreinerei-West 01 16 | 100 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 510 | 04 | 04 | <10 | 00 | 276 3,0 36 | 372
13_Schreinerei-West 02 60 93 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | 504 | 07 | 25 | -08 | 01 | 325 3,0 36 | 42,1
12_PP Schreinerei 45 96 723 | 558 | 00 | 00 o | 506 | -06 | 70 | -02 | o8 | 147 6,0 36 | 123
Immissionsort 04 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 27,8 dB(A) LT.max 73,1 dB(A) LN,max 41,4 dB(A)
01_Spritzbrihe abfdllen 62 | 147 930 | 751 | 00 | 00 0 | 543 | 43 | 86 | 05 | 12 | 294 7.3 438 36 | 257 | 246
gﬁ/—amgizgefate 62 | 147 1000 | 821 | 00 | 00 o | 543 | <14 | 86 | 05 | 13 | 364 | -138 36 | 262
03_Reparaturen 62 | 147 1010 | 831 | 00 | 30 o | 543 | <13 | 86 | 05 | 12 | 374 9,0 36 | 350
04_Hochdruckreiniger 62 | 147 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 543 | 04 | 135 | 20 | 15 | 280 | -120 36 | 196
05_Fahrwege Traktor 70 | 159 834 | 650 | 50 | 00 o | 550 | -06 | 119 ] 05 | 14 | 169 2,0 3,0 36 | 235 | 249
06_Gabelstapler 172 | 36 1000 | 776 | 60 | 00 o | 421 | 01 | 40| 02 | 13 | 550 | -103 36 | 543
07_Transporter Rangieren 129 27 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -39,7 0,4 -6,0 -0,1 0,7 33,6 -5,1 3,6 32,2
08_Lkw Rangieren 129 | 27 895 | 684 | 00 | 00 o | 397 | 04 | 60 | 01 | 07 | 448 7.3 36 | 412
09_Lkw Fahrweg 55 45 804 | 630 | 00 | 00 o | 440 | 02 | 28 | 03 | 11 | 345 43 36 | 339
10_Transporter Fahrweg 55 45 704 | 530 | 00 | 00 o | 440 | 02 | 28 | 03 | 11 | 245 2,0 36 | 261
11_PP Fahrweg 62 38 654 | 475 | 00 | 00 o | 427 | 01 | 43| 03| 09 | 190 A2 36 | 214
13_Schreinerei-Siid 01 8 32 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 412 | 11 | 03 | 03 | o1 | 359 3,0 36 | 455
13_Schreinerei-Siid 02 8 38 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 426 | 10 | 04 | 04 | 01 | 344 3,0 36 | 440
13_Schreinerei-West 01 16 34 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 416 | 10 | 22 | 04 | 08 | 370 3,0 36 | 467
13_Schreinerei-West 02 60 47 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | 445 | 09 | 06 | -05 | 00 | 407 3,0 36 | 50,3
12_PP Schreinerei 45 23 723 | 558 | 00 | 00 o | 384 | 05 | 74 | 01 | 02 | 271 6,0 36 | 247
Immissionsort 04 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 29,1 dB(A) LT,max 73,6 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)
01_Spritzbrihe abfillen 62 | 147 930 | 751 | 00 | 00 0 | 543 | 46 | 75 | 05 | 15 | 305 73 438 36 | 269 | 258
gﬁ/—amgizgefate 62 | 147 1000 | 821 | 00 | 00 o | 543 | 47 | 75 | 05 | 17 | 375 | -138 36 | 27.3
03_Reparaturen 62 | 147 1010 | 831 | 00 | 30 o | 543 | <16 | 75 | 05 | 15 | 385 9,0 36 | 361
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m?2 m | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
04_Hochdruckreiniger 62 147 96,0 78,1 0,0 0,0 0 54,3 0,0 124 | 2,0 2,1 29,5 -12,0 3,6 21,0
05_Fahrwege Traktor 70 159 83,4 65,0 5,0 0,0 0 550 | -09 | -106 | -0,5 2,0 18,4 2,0 3,0 3,6 25,0 26,5
06_Gabelstapler 172 36 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 42,2 0,2 2,4 0,2 1,7 57,0 -10,3 3,6 56,3
07_Transporter Rangieren 129 27 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -39,8 0,5 2,2 0,2 0,8 37,4 -5,1 3,6 35,9
08_Lkw Rangieren 129 27 89,5 68,4 0,0 0,0 0 -39,8 0,5 -2,2 -0,2 0,8 48,6 -7,3 3,6 449
09_Lkw Fahrweg 55 45 80,4 63,0 0,0 0,0 0 -44 .1 0,3 -2,1 -0,3 1,3 35,5 -4,3 3,6 34,9
10_Transporter Fahrweg 55 45 70,4 53,0 0,0 0,0 0 -44 .1 0,3 -2,1 -0,3 1,3 25,5 -2,0 3,6 27,1
11_PP Fahrweg 62 39 65,4 47,5 0,0 0,0 0 -42,8 0,0 -3,7 -0,3 1,1 19,9 -1,2 3,6 22,2
13_Schreinerei-Siid 01 8 32 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 -41,2 1,2 0,0 0,3 0,1 36,3 -3,0 3,6 459
13_Schreinerei-Siid 02 8 38 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 42,6 1,2 0,0 -0,4 0,1 34,9 -3,0 3,6 445
13_Schreinerei-West 01 16 34 90,0 20 76,6 64,6 3,0 6,0 3 41,7 1,1 0,0 0,3 0,9 39,5 -3,0 3,6 491
13_Schreinerei-West 02 60 47 90,0 20 82,4 64,6 3,0 6,0 3 445 1,0 0,2 -0,5 0,0 41,3 -3,0 3,6 50,9
12_PP Schreinerei 45 24 72,3 55,8 0,0 0,0 0 -38,6 0,4 -5,1 -0,2 0,3 29,2 -6,0 3,6 26,8
Immissionsort 04 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 31,6 dB(A) LT,max 73,5 dB(A) LN,max 45,5 dB(A)
01_Spritzbriihe abfiillen 62 147 930 | 75,1 0,0 0,0 0 543 | 15 | 69 [ -06 2,1 31,8 73 4.8 3,6 28,1 27,0
2ﬁ/—;t\3’;%"’r‘]‘ggeirate 62 147 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 543 | 17 | 68 | -06 2,3 38,8 13,8 3,6 28,7
03_Reparaturen 62 147 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 543 | 15 6,9 -0,6 2,1 39,8 9,0 3,6 37,4
04_Hochdruckreiniger 62 147 96,0 78,1 0,0 0,0 0 54,3 0,0 11,3 | 21 3,3 31,5 -12,0 3,6 23,1
05_Fahrwege Traktor 70 159 83,4 65,0 5,0 0,0 0 -550 | -0,8 7.8 -0,7 2,6 21,7 2,0 3,0 3,6 28,3 29,7
06_Gabelstapler 172 37 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 423 0,2 -1,1 0,2 1,5 58,1 -10,3 3,6 57,4
07_Transporter Rangieren 129 28 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -40,0 0,5 -0,2 -0,2 0,5 39,0 -5,1 3,6 37,5
08_Lkw Rangieren 129 28 89,5 68,4 0,0 0,0 0 -39,9 0,5 -0,2 -0,2 0,5 50,2 -7,3 3,6 46,5
09_Lkw Fahrweg 55 46 80,4 63,0 0,0 0,0 0 -44.2 0,3 -0,5 -0,3 1,2 36,9 -4,3 3,6 36,2
10_Transporter Fahrweg 55 46 70,4 53,0 0,0 0,0 0 -44.2 0,3 -0,5 -0,3 1,2 26,9 -2,0 3,6 28,5
11_PP Fahrweg 62 39 65,4 47,5 0,0 0,0 0 42,9 0,1 2,7 0,3 1,2 20,7 1,2 3,6 23,1
13_Schreinerei-Siid 01 8 33 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 -41,3 1,2 0,0 0,3 0,1 36,3 -3,0 3,6 459
13_Schreinerei-Siid 02 8 38 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 42,6 1,2 0,0 -0,4 0,1 34,9 -3,0 3,6 445
13_Schreinerei-West 01 16 35 90,0 20 76,6 64,6 3,0 6,0 3 -41,8 1,1 0,0 0,3 0,9 39,5 -3,0 3,6 49,1
13_Schreinerei-West 02 60 48 90,0 20 82,4 64,6 3,0 6,0 3 -44.6 1,0 0,0 -0,5 0,0 41,4 -3,0 3,6 51,0
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
mmz | m | dB@a)| B | dBA) | dBA) | dB B | 8 | a8 | B dB dB a8 | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
12_PP Schreinerei 45 25 723 | 558 | 00 | 00 0 | 388 | 06 | 26 | 03 | 01 | 314 6.0 36 | 290
Immissionsort 05 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LN 27,7 dB(A) LT.max 62,5 dB(A) LN,max 42,2 dB(A)
01_Spritzbrihe abfullen 62 | 203 930 | 751 | 00 | 00 0 | 572 40 | 91 | 07 | 13 | 263 73 438 36 | 227 | 216
gﬁ/—amgizgefate 62 | 203 1000 | 821 | 00 | 00 o | 572 | <11 | 90 | 07 | 13 | 333 | -138 36 | 231
03_Reparaturen 62 | 203 1010 | 831 | 00 | 30 o | 572 | <10 | 91 | 07 | 13 | 343 9,0 36 | 319
04_Hochdruckreiniger 62 | 203 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 572 | 07 | 140 | 25 | 16 | 247 | -120 36 | 163
05_Fahrwege Traktor 70 | 222 834 | 650 | 50 | 00 o | 579 | 04 | 64 | <10 | 09 | 185 2,0 3,0 36 | 251 | 265
06_Gabelstapler 172 | 118 1000 | 776 | 60 | 00 o | 524 | -05 | 143 | 07 | 10 | 462 | -103 36 | 455
07_Transporter Rangieren 129 | 104 783 | 572 | 00 | 00 o | 513 | 02 | 00 | 07 | o8 | 268 5.1 36 | 253
08_Lkw Rangieren 129 | 104 895 | 684 | 00 | 00 o | 513 | 03 | 00 | 07 | o8 | 380 7.3 36 | 343
09_Lkw Fahrweg 55 | 130 804 | 630 | 00 | 00 o | 533 | 01 | 15 | 08 | 07 | 254 43 36 | 248
10_Transporter Fahrweg 55 | 130 704 | 530 | 00 | 00 o | 533 | 01 | 15 | 08 | 07 | 154 2,0 36 | 17,0
11_PP Fahrweg 62 | 125 654 | 475 | 00 | 00 o | 529 | 05 | 15 | 07 | o6 | 103 1,2 36 | 127
13_Schreinerei-Siid 01 8 106 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 515 | 10 | 00 | 09 | 00 | 252 3,0 36 | 348
13_Schreinerei-Siid 02 8 107 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 516 | 10 | 00 | <10 | 00 | 250 3,0 36 | 347
13_Schreinerei-West 01 16 | 110 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 518 | 08 | 00 | <10 | 12 | 288 3,0 36 | 384
13_Schreinerei-West 02 60 | 120 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | 532 | 08 | 22 | <14 | 00 | 204 3,0 36 | 39,1
12_PP Schreinerei 45 | 100 723 | 558 | 00 | 00 o | 510 <01 | 00 | 08 | 00 | 204 6,0 36 | 180
Immissionsort 05 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 28,2 dB(A) LT,max 62,7 dB(A) LN,max 42,7 dB(A)
01_Spritzbrihe abfillen 62 | 203 930 | 751 | 00 | 00 0 | 572 44 | 81 | 07 | 13 | 269 73 438 36 | 233 | 222
gﬁ/—amgizgefate 62 | 203 1000 | 821 | 00 | 00 o | 572 | 16 | 81 | 07 | 14 | 338 | -138 36 | 236
03_Reparaturen 62 | 203 1010 | 831 | 00 | 30 o | 572 | 14 | 81 | 07 | 13 | 349 9,0 36 | 325
04_Hochdruckreiniger 62 | 203 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 572 | 02 | 31| 24 | 16 | 252 | -120 36 | 168
05_Fahrwege Traktor 70 | 222 834 | 650 | 50 | 00 o | 579 | 08 | 57 | <11 | 09 | 189 2,0 3,0 36 | 255 | 269
06_Gabelstapler 172 | 118 1000 | 776 | 60 | 00 o | 524 | 05 | 41 | 07 | 09 | 463 | -103 36 | 456
07_Transporter Rangieren 129 | 104 783 | 572 | 00 | 00 o | 513 | 02 | 00 | 07 | o7 | 268 5.1 36 | 254
08_Lkw Rangieren 129 | 104 895 | 684 | 00 | 00 o | 513 | 02 | 00 | 07 | o7 | 380 7.3 36 | 344
09_Lkw Fahrweg 55 | 130 804 | 630 | 00 | 00 o | 533 | 02 | 14 | 08 | 07 | 254 43 36 | 248
10_Transporter Fahrweg 55 | 130 704 | 530 | 00 | 00 o | 533 | -02 | 14 | 08 | 07 | 154 2,0 36 | 17,0
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)
11_PP Fahrweg 62 125 654 | 47,5 0,0 0,0 0 529 | 08 | 12 | -08 0,6 10,3 1,2 3,6 12,7
13_Schreinerei-Siid 01 8 105 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 515 | 1,2 0,0 0,9 0,0 25,4 -3,0 3,6 35,0
13_Schreinerei-Siid 02 8 107 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 51,6 | 1,2 0,0 0,9 0,0 25,3 -3,0 3,6 34,9
13_Schreinerei-West 01 16 110 | 90,0 20 | 766 | 646 3,0 6,0 3 51,8 | 1,0 0,0 1,0 1,2 28,9 -3,0 3,6 38,5
13_Schreinerei-West 02 60 129 | 90,0 20 | 824 | 646 3,0 6,0 3 532 | 09 09 | 12 0,0 31,0 -3,0 3,6 40,6
12_PP Schreinerei 45 101 723 | 558 0,0 0,0 0 51,0 | -04 0,0 08 0,0 20,0 6,0 3,6 17,6
Immissionsort 05 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 28,9 dB(A) LT,max 62,7 dB(A) LN,max 43,3 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 204 930 | 75,1 0,0 0,0 0 572 | 15 | 76 | 07 13 27,3 73 48 3,6 237 | 225
2ﬁ/—;t\3’;%":]‘ggeirate 62 204 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 572 | 1,7 | 76 | 07 1,4 34,2 13,8 3,6 24,0
03_Reparaturen 62 204 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 572 | 15 | 76 | -07 1,3 35,3 9,0 3,6 32,9
04_Hochdruckreiniger 62 204 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 572 | 01 | -124 | 25 1,7 25,7 12,0 3,6 17,3
05_Fahrwege Traktor 70 222 834 | 650 5,0 0,0 0 579 | 08 | 52 | 11 1,3 19,7 2,0 3,0 3,6 263 | 277
06_Gabelstapler 172 118 100,0 | 77,6 6,0 0,0 0 524 | 04 | 16 | -07 11 46,1 -10,3 3,6 454
07_Transporter Rangieren 129 104 78,3 57,2 0,0 0,0 0 -51,3 -0,1 -0,1 -0,7 0,8 26,8 -5,1 3,6 25,4
08_Lkw Rangieren 129 104 895 | 684 0,0 0,0 0 51,3 | -01 -0,1 07 0,8 38,0 73 3,6 34,4
09_Lkw Fahrweg 55 130 80,4 | 63,0 0,0 0,0 0 533 | 02 | 21 1,0 1,3 25,1 43 3,6 24,5
10_Transporter Fahrweg 55 130 70,4 | 53,0 0,0 0,0 0 533 | 02 | 21 1,0 1,2 15,1 2,0 3,6 16,7
11_PP Fahrweg 62 125 654 | 47,5 0,0 0,0 0 529 | 07 | -1,1 0,8 0,7 10,7 1,2 3,6 13,1
13_Schreinerei-Siid 01 8 106 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 515 | 1,2 0,0 0,9 0,0 25,4 -3,0 3,6 35,0
13_Schreinerei-Siid 02 8 107 | 90,0 20 | 736 | 646 3,0 6,0 3 51,6 | 1,2 0,0 0,9 0,0 25,3 -3,0 3,6 34,9
13_Schreinerei-West 01 16 110 | 90,0 20 | 766 | 646 3,0 6,0 3 51,8 | 1,0 0,0 1,0 1,2 28,9 -3,0 3,6 38,6
13_Schreinerei-West 02 60 129 | 90,0 20 | 824 | 646 3,0 6,0 3 532 | 1,0 -0,1 1,1 0,0 31,9 -3,0 3,6 41,5
12_PP Schreinerei 45 101 723 | 558 0,0 0,0 0 51,1 | -0 0,0 08 0,0 20,4 6,0 3,6 18,0
Immissionsort 06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LrN 27,7 dB(A) LT,max 57,7 dB(A) LN,max 41,7 dB(A)
01_Spritzbriihe abfillen 62 189 930 | 75,1 0,0 0,0 0 565 | 10 | 92 | -07 2,3 28,0 73 48 3,6 244 | 232
2ﬁ/—a]‘t\3’;%"’r‘]‘ggeirate 62 189 100,0 | 82,1 0,0 0,0 0 565 | -12 | -9,1 07 2,5 35,1 13,8 3,6 24,9
03_Reparaturen 62 189 101,0 | 83,1 0,0 3,0 0 565 | 1,0 | 92 | -07 2,3 36,0 9,0 3,6 33,6
04_Hochdruckreiniger 62 189 96,0 | 78,1 0,0 0,0 0 565 | 07 | -141 | -24 3,4 27,2 12,0 3,6 18,7
05_Fahrwege Traktor 70 211 834 | 650 5,0 0,0 0 575 | 05 | 74 | 10 0,6 17,7 2,0 3,0 3,6 243 | 257
Ergebnisnr.: 209 Heine + Jud - Ingenieurbro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
mmz | m | dB@a)| B | dBA) | dBA) | dB B | 8 | a8 | B dB dB a8 | dB(A) dB dB dB | dB(A) | dB(A)

06_Gabelstapler 172 | 181 1000 | 776 | 60 | 00 0 | 561 | 05 | 27 | 10 | 15 | 411 | -103 36 | 404

07_Transporter Rangieren 129 | 171 783 | 572 | 00 | 00 o | 557 | o1 | 51 | 08 | o8 | 177 5.1 36 | 162

08_Lkw Rangieren 129 | 171 895 | 684 | 00 | 00 o | 557 | o1 | 53 | 08 | 09 | 287 7.3 36 | 251

09_Lkw Fahrweg 55 | 191 804 | 630 | 00 | 00 o | 566 | -01 | 14 | <13 | 11 | 221 43 36 | 215

10_Transporter Fahrweg 55 | 191 704 | 530 | 00 | 00 o | 566 | -01 | 14 | <13 | 11 | 121 2,0 36 | 137

11_PP Fahrweg 62 | 187 654 | 475 | 00 | 00 o | 564 | 04 | 20 | <12 | 1.1 6.5 1,2 3,6 8,9

13_Schreinerei-Siid 01 8 175 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 559 | 10 | 00 | <14 | 00 | 203 3,0 36 | 299

13_Schreinerei-Siid 02 8 180 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 561 | 10 | 00 | <14 | 00 | 201 3,0 36 | 297

13_Schreinerei-West 01 16 | 178 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 560 | 10 | 25 | <17 | o9 | 213 3,0 36 | 309

13_Schreinerei-West 02 60 | 190 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | 566 | 08 | 02 | <16 | 00 | 279 3,0 36 | 375

12_PP Schreinerei 45 | 167 723 | 558 | 00 | 00 o | 554 | 02 | 66 | 04 | 03 | 104 6,0 3,6 8,0

Immissionsort 06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LiT 43,8 dB(A) LrN 28,2 dB(A) LT,max 58,1 dB(A) LN,max 42,1 dB(A)

01_Spritzbrihe abfillen 62 | 189 930 | 751 | 00 | 00 0 | 565 | 45 | 81 | 07 | 23 | 285 73 438 36 | 249 | 238

gﬁ/—amgizgefate 62 | 189 1000 | 821 | 00 | 00 o | 565 | 16 | 82 | 07 | 25 | 355 | -138 36 | 254

03_Reparaturen 62 | 189 1010 | 831 | 00 | 30 o | 565 | 15 | 81 | 07 | 23 | 365 9,0 36 | 34,1

04_Hochdruckreiniger 62 | 189 96,0 | 781 | 00 | 00 o | 565 | 02 | 132 | 23 | 34 | 276 | -120 36 | 192

05_Fahrwege Traktor 70 | 211 834 | 650 | 50 | 00 o | 575 | 08 | 64 | <10 | o6 | 183 2,0 3,0 36 | 249 | 263

06_Gabelstapler 172 | 181 1000 | 776 | 60 | 00 o | 561 | 09 | 25 | <10 | 15 | 409 | -103 36 | 402

07_Transporter Rangieren 129 | 171 783 | 572 | 00 | 00 o | 557 | 03 | 45 | 08 | o8 | 177 5.1 36 | 163

08_Lkw Rangieren 129 | 171 895 | 684 | 00 | 00 o | 557 | 03 | 47 | 08 | o8 | 288 7.3 36 | 251

09_Lkw Fahrweg 55 | 191 804 | 630 | 00 | 00 o | 566 | -05 | 13 | <13 | 11 | 218 43 36 | 21,1

10_Transporter Fahrweg 55 | 191 704 | 530 | 00 | 00 o | 566 | -05 | 13 | <13 | 1.1 | 118 2,0 36 | 133

11_PP Fahrweg 62 | 187 654 | 475 | 00 | 00 o | 564 | 09 | 19 | <12 | 11 6,1 1,2 3,6 8,5

13_Schreinerei-Siid 01 8 175 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 559 | 11 | 00 | <14 | 00 | 206 3,0 36 | 302

13_Schreinerei-Siid 02 8 180 | 900 | 20 | 736 | 646 | 30 | 60 3 | 561 | 11 | 00 | <14 | 00 | 203 3,0 36 | 299

13_Schreinerei-West 01 16 | 178 | 900 | 20 | 766 | 646 | 30 | 60 3 | 860 | 10 | 47 | <16 | 10 | 223 3,0 36 | 319

13_Schreinerei-West 02 60 | 190 | 900 | 20 | 824 | 646 | 30 | 60 3 | s66 | 07 | 02 | <15 | 00 | 279 3,0 36 | 375

12_PP Schreinerei 45 | 167 723 | 558 | 00 | 00 o | 554 | -06 | 60 | 04 | 03 | 101 6,0 3,6 7.7

Immissionsort 06 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,9 dB(A) LrN 28,9 dB(A) LT,max 58,3 dB(A) LN,max 42,3 dB(A)
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) [ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) [ dB(A)

01_Spritzbriihe abfiillen 62 189 93,0 75,1 0,0 0,0 0 565 | -1,5 7,6 0,7 2.2 28,9 7,3 4.8 3,6 25,3 24,1
gﬁﬁ?}gﬂ;ﬁmte 62 | 189 1000 | 821 | 00 | 00 o | 565 | 47 | 76 | 07 | 24 | 359 | -138 36 | 257
03_Reparaturen 62 189 101,0 83,1 0,0 3,0 0 -56,5 -1,5 -7,6 -0,7 2,2 36,9 -9,0 3,6 34,5
04_Hochdruckreiniger 62 189 96,0 78,1 0,0 0,0 0 -56,5 0,1 -12,4 -2,4 3,2 28,0 -12,0 3,6 19,6
05_Fahrwege Traktor 70 212 83,4 65,0 5,0 0,0 0 -57,5 -0,9 -5,7 -1,1 0,7 19,1 -2,0 3,0 3,6 25,7 27,1
06_Gabelstapler 172 181 100,0 77,6 6,0 0,0 0 -56,1 -0,8 -2,4 -1,0 1,5 411 -10,3 3,6 40,4
07_Transporter Rangieren 129 172 78,3 57,2 0,0 0,0 0 557 | -0,3 4,2 0,9 0,7 18,0 -5,1 3,6 16,6

08_Lkw Rangieren 129 171 89,5 68,4 0,0 0,0 0 557 | -0,3 -4,4 0,9 0,8 29,0 7,3 3,6 254

09_Lkw Fahrweg 55 191 80,4 63,0 0,0 0,0 0 566 | -0,5 1,3 1,2 1,1 21,8 4,3 3,6 21,2
10_Transporter Fahrweg 55 191 70,4 53,0 0,0 0,0 0 566 | -0,5 1,3 1,2 1,1 11,8 2,0 3,6 13,4

11_PP Fahrweg 62 187 65,4 47,5 0,0 0,0 0 -56,4 -0,9 -1,9 -1,2 1,1 6,2 -1,2 3,6 8,5
13_Schreinerei-Sud 01 8 175 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 -55,9 1,2 0,0 -1,4 0,0 20,6 -3,0 3,6 30,2
13_Schreinerei-Sid 02 8 180 90,0 20 73,6 64,6 3,0 6,0 3 -56,1 1,2 0,0 -1,4 0,0 20,3 -3,0 3,6 29,9
13_Schreinerei-West 01 16 178 90,0 20 76,6 64,6 3,0 6,0 3 -56,0 1,0 -0,9 -1,6 1,0 23,0 -3,0 3,6 32,6
13_Schreinerei-West 02 60 190 | 90,0 20 82,4 64,6 3,0 6,0 3 -56,6 0,6 0,1 -1,5 0,0 27,9 3,0 3,6 37,5

12_PP Schreinerei 45 167 72,3 55,8 0,0 0,0 0 554 | -0,2 5,9 0,4 0,3 10,5 6,0 3,6 8,2
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstrale Ost BA2"
- Rechenlaufinformation Stral3e Planfall -

Anlage A17

Projektbeschreibung

Projekttitel: BPlan "Hauptstralle Ost BA2"
Projekt Nr.: 3061

Projektbearbeiter: RR/SB

Auftraggeber: VGV Rhein-Selz

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle):
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:

Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf :
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

Situation Stralle Planfall.sit 02.12.2021 14:15:22
- enthalt:
F001.geo 02.12.2021 15:58:22

I0001b Immissionsorte Plangebiet 11-2021.geo
0002 Bestand 11-2021.geo 02.12.2021 14:15:20
LO01 Larmschutz Bestand.geo

L001.geo 24.08.2021 14:24:26
LO02 Larmschutz Verlangerung.geo

R001 Gebaude.geo 20.12.2021 08:16:42

200 m
50m

0,100 dB
Nein

20.12.2021 08:16:42
20.12.2021 08:16:42
02.12.2021 14:05:30

R002 Schreinerei.geo
S001 L432.geo

02.12.2021 14:15:20
02.12.2021 14:05:30

S002b ErschlieBungsverkehr 11-2021.geo
RDGMO0999.dgm 21.04.2021 09:19:24

02.12.2021 14:15:20

Ergebnisnr.: 102
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstrale Ost BA2"
- Eingangsdaten, Strallenverkehr Planfall -

Anlage A18

Legende

Strale
Abschnittsname
DTV
StralBenoberflache
M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
Steigung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

StraRenabschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
StraRenoberflache

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ergebnisnr.: 102
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"

- Eingangsdaten, Strallenverkehr Planfall -

Stralle Abschnittsname DTV Strallenoberflache M M pPkw pLkw1 pLkw2 pPkw pLkw1 pLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h km/h km/h km/h km/h % dB dB(A) dB(A)
ErschlieRungsstralle 266 Nicht geriffelter Gussasphalt 15,3 2,7 98,0 2,0 0,0 98,0 2,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0 0,0 65,5 57,9
ErschlieRungsstralle 133 Nicht geriffelter Gussasphalt 7,6 1,3 98,0 2,0 0,0 98,0 2,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0 0,0 62,5 54,9
ErschlieRungsstralle 266 Nicht geriffelter Gussasphalt 15,3 2,7 98,0 2,0 0,0 98,0 2,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0 0,0 65,5 57,9
L432 innerorts 2176 Nicht geriffelter Gussasphalt 125,0 22,0 98,2 0,7 1,1 97,5 1,1 1,4 50 50 50 50 50 50 0 0,0 74,7 67,3
L432 aulerorts 2176 Nicht geriffelter Gussasphalt 125,0 22,0 98,2 0,7 1,1 97,5 1,1 1,4 70 70 70 70 70 70 0 0,0 77,6 70,2
L432 zusatzlicher Verkehr innerorts 266 Nicht geriffelter Gussasphalt 15,3 2,7 98,0 2,0 0,0 98,0 2,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0 0,0 65,5 57,9
L432 zusatzlicher Verkehr aulerorts 266 Nicht geriffelter Gussasphalt 15,3 2,7 98,0 2,0 0,0 98,0 2,0 0,0 70 70 70 70 70 70 0 0,0 68,4 60,8
Ergebnisnr.: 102 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Straldenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A20

Spalte Beschreibung

SW Stockwerk
Beurteilungspegel (Strale) Beurteilungspegel Stralenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel (Gewerbe) | Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

mafgeblicher maRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)
Lufter Lufter fur Schlafrdume nach VDI 2719

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Straldenverkehr und Gewerbe

Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A21

Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Gewerbe) mafRgeblicher Larmpegelbereich Lufter
SW Tag Nacht Tag Nacht AuBenldarmpegel nach DIN 4109-1 fir Schlafrdume
dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018) 2018 nach VDI 2719
Immissionsort 01 WA OW (StraBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 58,9 51,5 42,4 28,2 65 1] ja
1.0G 60,9 53,4 40,9 26,6 67 v ja
2.0G 61,1 53,6 40,8 271 67 v ja

Immissionsort 02 WA OW (Stra3e) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 49,6 42,1 44,2 29,4 56 I -
1.0G 50,2 42,6 44,2 29,9 56 I -
2.0G 50,4 42,8 44,4 30,6 57 Il -

Immissionsort 03 WA OW (Stra3e) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 45,7 38,2 48,4 36,6 54 | -
1.0G 46,0 38,5 49,3 38,4 55 | -
2.0G 46,0 38,5 50,3 39,8 56 Il -

Immissionsort 04 WA OW (StraBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 55,7 48,1 57,0 27,8 63 1 -
1.0G 55,0 47,4 58,7 291 64 1 -
2.0G 54,0 46,4 59,5 31,6 64 1] -

Immissionsort 05 WA OW (StralBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 55,7 48,1 47,9 27,7 62 1] -
1.0G 54,8 47,2 48,3 28,2 61 1] -
2.0G 53,7 46,1 48,4 28,9 60 Il -

Immissionsort 06 WA OW (StraBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 48,7 41,1 43,7 27,7 55 | -
1.0G 49,6 42,1 43,8 28,2 56 Il -
2.0G 49,9 42,3 43,9 28,9 56 Il -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
/ Pegeldifferenzen Strallenverkehr, bestehende Bebauung
Spalte Beschreibung
Sw Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Prognose-Nullfall | Beurteilungspegel StraRenverkehr Prognose-Nullfall Tag/Nacht

Beurteilungspegel Prognose-Planfall | Beurteilungspegel StraBenverkehr Prognose-Planfall Tag/Nacht

Pegeldifferenz Planfall / Nullfall Pegeldifferenz Beurteilungspegel Planfall / Nullfall Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPlan "Hauptstralie Ost BA2"
Pegeldifferenzen Strallenverkehr, bestehende Bebauung

Anlage A23

Beurteilungspegel Prognose-Nulifall Beurteilungspegel Prognose-Planfall Pegeldifferenz Planfall / Nullfall
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB

Im Kleegarten 6 WA OW T/N: 65/ 45 dB(A)

EG S 39,3 31,9 43,7 36,1 4,4 4,2

1.0G S 39,9 32,5 44,5 37,0 4,6 4,5
Im Kleegarten 10 WA OW T/N: 65/ 45 dB(A)

EG S 39,7 32,3 43,3 35,8 3,6 3,5

1.0G S 40,1 32,7 44,0 36,5 3,9 3,8
Plangebiet Hauptstr. Ost - WA2 WA OW T/N: 65/ 45 dB(A)

EG 42,3 34,8 47,4 39,8 51 5,0

1.0G 42,5 35,1 48,4 40,8 5,9 57

2.0G 42,6 35,2 48,9 41,3 6,3 6,1
Plangebiet Hauptstr. Ost - WA3 WA OW T/N: 65/ 45 dB(A)

EG 53,2 45,7 52,7 45,2 -0,5 -0,5

1.0G 55,4 48,0 56,0 48,5 0,6 0,5

2.0G 58,0 50,6 58,8 51,3 0,8 0,7
Schreinerei MD OW T/N: 60/ 50 dB(A)

EG W 38,3 30,9 50,2 42,6 11,9 1,7

1.0G W 39,4 32,0 50,3 42,7 10,9 10,7
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Karte 2 - Gewerbe nachts

Pegelverteilung Gewerbebetriebe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m Uber Gelande
Stand: 21.12.2021

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Hauptgebaude
<= 15
[ | Nebengebaude 15 < <= 20

20 < <= 25
@ Immissionsort

.\ Arbeiten Weinbaubetrieb 35< <= 40IRW
Fahrweg Traktor

Larmschutzwand 55 <

MaRstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 3 - StraRe Nullfall tags

Pegelverteilung Stralenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 8 m Uiber Gelande

Stand: 21.12.2021

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
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-------- WA
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Karte 5 - StraRe Planfall tags
Pegelverteilung Stralenverkehr
7%7 Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
& Beurteilungspegel Tag
Rechenhéhe 8 m Gber Gelande
Stand: 21.12.2021
Im Kleegarten 6
_. = | 4 ‘ Legende Pegelwerte tags
B, ) in dB(A)
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 6 - StraBe Planfall nachts
Pegelverteilung Stralenverkehr
7%7 7%7 Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
P 8 Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m Uber Gelénde
Stand: 21.12.2021
Im Kleegarten 6
TR Legende Pegelwerte nachts
i y, 1253 7% . in dB(A)
. E Hauptgebaude
<= 20
[ £ [ ] Nebengebaude 20 < <= 25
S 25< <= 30
& Immissionsort Planung 30 < <= 35
, 35< <= 40_
“, Immissionsort Bestand 40 < <= 45
-------- WA
45 < <= 50,,
——— Emission Stralle = 55
50 < M <=_ 55
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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BPlan "HauptstraRe Ost BA2"

Karte 7 - Larmpegelbereiche tags

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
tags (6-22 Uhr)

Rechenhohe 8 m liber Gelande
Stand: 21.12.2021

Legende Larmpegelbereich
- in dB(A)
Hauptgebaude
P Wil <= 55
|| Nebengebaude 55< I <= 60
60< Il <= 65
<& Immissionsort 65< IV <= 70
70<@WM <= 75
MRangieren 75< VI <= 80

80 < [mil

Fahrweg Transporter/Lkw

——— StralRe / Fahrweg Pkw

m Parkplatz

I:I Gabelstapler
O\ ] Arbeiten Weinbaubetrieb

Fahrweg Traktor

= | drmschutzwand

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
[ | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: RR / SB

Projektnummer: 3061

Auftraggeber: VGV Rhein-Selz

Heine + Jud, Ingenieurbdiro fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: Weber-Consuting Beratungs GmbH

HEINE +JUD



o
o
1323
— ™
N
n
0

\
5523250

\
5523200

\
5523150

\
5523100

\
32445100

\
32445150

\
32445200

\
32445250

\
32445300

\
32445350

I
009?399

I
OOZ?ZSQ

|
OQL?ZQQ

I
OOL?ZSQ

3244?100

\
32445150

\
32445200

\
32445250

\
32445300

\
3244?350
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Karte 8 - Larmpegelbereiche nachts

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
nachts (22-6 Uhr)

Rechenhohe 8 m liber Gelande
Stand: 21.12.2021

Legende Larmpegelbereich
in dB(A)
- Hauptgebaude -<= 55
|| Nebengebaude 55< I <= 60
60< Il <= 65
<& Immissionsort 65< IV <= 70
70<@WM <= 75
— Stralle 75< VI <= 80

- 80 < VIl
[\ Arbeiten Weinbaubetrieb

Fahrweg Traktor

ms | Grmschutzwand

MaRstab 1:1.000

0 10 20 30 40 50
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: RR / SB

Projektnummer: 3061

Auftraggeber: VGV Rhein-Selz
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